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0 Disclosure

Der Briickenzug ,Berliner Briicke“ ist Teil eines komplexen Infrastrukturprojekts. Der Ersatzneubau erfolgt
in drei wesentlichen Bauphasen: Phase 1 - Errichtung der neuen 1. Richtungsfahrbahn der A 59 (Teilbau-
werk West) und zugehériger Umbau des AK DU, Phase 2 - Abbruch des Bestandsbauwerks, Phase 3 -
Errichtung der neuen 2. Richtungsfahrbahn der A 59 (Teilbauwerk Ost) und abschlieBender Umbau des
AK DU.

Aufgrund des Ablaufs der Nutzungsdauer der Berliner Briicke Ende 2029 hat der Auftraggeber (AdB) ent-
schieden, die Fertigstellung der Entwurfsplanung und Vorbereitung der Vergabe auf die Phase 1 mit dem
Neubau des westlichen Teilbauwerks der Berliner Briicke zu konzentrieren. In einem zweiten Schritt er-
folgt spater die Entwurfsplanung fiir den Abbruch der Bestandsbriicke und den Ersatzneubau der 6stli-
chen Teilbauwerke des Briickenzuges. Fir die Planung des Ersatzneubaus des westlichen Teilbauwerks
(Phase 1) werden diese Planungsteile bei gegenseitiger Beeinflussung vorab nur so weit betrachtet, wie
es fir die Absicherung des Entwurfs erforderlich ist.

Der vorliegende Bauwerksentwurf beinhaltet damit den Ersatzneubau des Teilbauwerks West der Stadt-
parkbriicke als nérdlichen Abschluss des Briickenzuges.

Dies betrifft im Wesentlichen alle Unterlagenteile des RAB-Ing-Entwurfs. Darstellungen und Aussagen zum
Teilbauwerk Ost sind rein informeller Natur und spiegeln nur einen Arbeitsstand wider. In den Planunteria-
gen wurden diese nachrichtlichen Bereiche kenntlich gemacht.

1 Allgemeines

1.1 Notwendigkeit der MaBnahme

Die Autobahn A 59 als wichtige und zugleich hochbelastete Nord-Sid-Verbindung im westlichen Ruhrge-
biet beginnt sidwestlich von Dinslaken und geht am Autobahnkreuz Duisburg-Sid in die 4-streifige Bun-
desstralRe B8n in Richtung Disseldorf liber.

Im betrachteten Planungsabschnitt verlauft die A 59 auf Duisburger Stadtgebiet und dient hier nicht nur als
wichtige Pendlerstrecke, sondern bindet auch den Duisburger Binnenhafen und die angrenzenden Gewer-
begebiete an das Autobahnnetz an. Die Leistungsgrenze der Verkehrsanlage ist bereits heute zu den StoR-
zeiten deutlich Uberschritten. Dies offenbart sich durch entsprechende Staus und stockenden Verkehr. Au-
Rerdem sind zahlreiche Brickenbauwerke, insbesondere die Teilbauwerke der Berliner Briicke, am Ende
Ihrer Lebensdauer und mussen bis 2029 ersetzt werden.

Um diesen verkehrlichen und baulichen Anforderungen gerecht zu werden, soll der betrachtete Abschnitt
der A59 6-streifig ausgebaut und Ersatzneubauten fiir alle Briicken errichtet werden.

Im Zuge dieses Ausbaus, wird auch das Autobahnkreuz AK Duisburg (A59/A40) neu strukturiert. Der Um-
bau/Neubau erfolgt unter Aufrechterhaltung beider Autobahnen und der Verkehrsbeziehungen.

Die Berliner Briicke ist ein ca. 1,8 km langer Briickenzug zwischen dem AK Duisburg im Siiden und der
Anschlussstelle Meiderich ,neu” im Norden.

Dieser setzt sich aus den nachstehend genannten Teilbauwerken zusammen:

e Stadtparkbriicke BW 4506 525A
e Bahnhofbriicke BW 4506 525B
e Hafenbeckenbriicke BW 4506 525C
e Schleusenbriicke BW 4506 525D
e Ruhrbriicke BW 4506 525E
e Ruhrdeichbriicke BW 4506 525F

Der Ersatzneubau des westlichen Teilbauwerks der Stadtparkbriicke, als nérdlichstes Teilbauwerk des
Brickenzuges ,Berliner Briicke®, ist Bestandteil des vorliegenden Bauwerksentwurfs. Aufgrund der
Neutrassierung der A59 im Bereich des Briickenzuges und der angrenzenden Knoten, wird das neue Bau-
werk (ASB-Nr. 4506 525A) westlich versetzt zum Bestand errichtet.

Die ASB-Nr. des Bestandsbauwerks lautet 4506 818A.
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1.2 Lastannahmen

Das Bauwerk wird fir zivile Verkehrslasten nach DIN EN 1991-2 bemessen. Die Bemessung fiir Militérlas-
ten nach STANAG 2021 erfolgt im Einbahnverkehr fur MLC 100 und im Zweibahnverkehr fir MLC 50/50.

Fur die Ermadungsnachweise ist von Verkehrskategorie 1 und der Verkehrsart grof3e Entfernung auszu-
gehen.

Fur die Anpralllast der Fahrzeugriickhaltesysteme nach DIN EN 1991-2 ist die Klasse C vorgesehen.

Das Bauwerk befindet sich in der Erdbebenzone 0 und in der Windzone 1. Die Larmschutzwand auf dem
Bauwerk ist fur die Windzone 2 zu bemessen.

1.3 Lage im StraBennetz und Verkehrsbedeutung, értliche Randbedingungen

Die Berliner Briicke ist im Zuge der A 59 von essenzieller Bedeutung fir den Verkehr der Autobahn. Sie
Uberflihrt die Autobahn insbesondere (iber die Ruhr, den Rhein-Herne-Kanal mit Schleuse, das Hafenge-
lande und mehrgleisige Bahnstrecken. Eine ausreichend leistungsfahige Umfahrung ist nicht vorhanden.

Die Stadtparkbriicke bildet das nérdlichste Teilbauwerk des Briickenzuges der Berliner Briicke. Sie befindet
sich bei Bau-km 4+208,660 bzw. Betriebs-km 11+804,760. Im Siiden schlie3t die Briicke tber einen Trenn-
pfeiler an das Teilbauwerk Bahnhofbriicke (BW 525B) an. Unmittelbar nérdlich des Widerlagers Nord be-
findet sich die Anschlussstelle Duisburg-Meiderich ,neu”.

Fur die Richtungsfahrbahnen Dinslaken und Diisseldorf werden zwei unabhangige, baulich getrennte Uber-
bauten hergestellt. Die Teilbauwerke sind durch eine 10 cm breite Langsfuge getrennt.

Das Teilbauwerk West der Stadtparkbriicke weist eine Gesamtlange von 325 m auf. Es uberfihrt den Ver-
kehr der A 59 tiber die folgenden Verkehrswege und Anlagen des untergeordneten Netzes und stadtischen
Raums:

e Birgermeister-Pitz-StraRe (Landesstralie L 447, 4-streifig mit Geh- und Radwegen)
e Zufahrt zum Betriebshof Meiderich der Wirtschaftsbetriebe Duisburg
e FuBRwegenetz Stadtpark Meiderich

Im Bauwerksbereich verlauft die A 59 von Norden kommend in einem Bogen mit einem Radius von R =
720 m. In Bauwerksmitte geht die Trassierung mit einem Ubergangsbogen mit A = 277 in eine Gerade zum
stidlichen Trennpfeiler Giber. Die neue Autobahnachse verlauft im Bereich der Stadtparkbriicke westlich
des heutigen Bestandsbauwerkes.

Im Hoéhenplan verlauft die Gradiente des Teilliberbaus West der Stadtparkbriicke in einer konstanten Stei-
gung von Norden nach Siiden mit s = 1,904 % (RF Dusseldorf). Die Langsneigung des Teiliiberbaus Ost
betragt s = 2,031 % (RF Dinslaken).

Der Ersatzneubau West ist als Durchlauftrager Giber 11 Felder mit einer Gesamtstiitzweite von 325 m und
Einzelstlitzweiten von ca. 26,20 m — 30,60 m - 4 x 30,50 m — 30,40 m — 30,25 m — 30,10 m — 30,00 m —
25,90 m geplant.

Die Konstruktionshéhe des Uberbaus betragt 1,60 m. Die Fahrbahn hat eine Aufbaudicke von 0,08 m,
womit die Bauhdhe 1,60 m + 0,08 m = 1,68 m betragt. Fiir das grofite Feld ergibt sich mit der 0.g. Kon-
struktionshéhe eine Schlankheit L/h von 19,1.

Im Bereich der kreuzenden Strafle und der Parkplatzflachen wird eine lichte Hohe von LH > 4,50 m ge-
wabhrleistet. Fir das Teilbauwerk West betragt die lichte Héhe im kritischen Punkt im Bereich der Biirger-
meister-Putz-Strale 6,08 m; fir das Teilbauwerk Ost (RF Dinslaken) 5,30 m. Die lichte H6he unterhalb der
Briicke entlang der Zufahrt zum Betriebshof Meiderich nimmt von ca. 7,10 m auf 12,60 m, von Norden nach
Siiden ansteigend, zu.

Der Streckenentwurf sieht fur die A 59 einen Ausbau auf sechs Fahrstreifen und beidseitigen Seitenstreifen
vor. Der 6-streifige Ausbau der Autobahn erfolgt entsprechend der Entwurfsklasse EKA 1 B gemal RAA.
Im Bereich der Stadtparkbrticke liegt im Endzustand je Teilbauwerk der Regelquerschnitt RQ 36B mit Er-
weiterung um einen Ein- bzw. Ausfahrtsstreifen vor. Mit einem 0,75 m breiten Randstreifen vor den Mittel-
kappen und einem 0,50 m breiten Randstreifen zwischen dem Seitenstreifen und der dufleren Fahrspur
resultiert daraus eine Gesamtfahrbahnbreite zwischen den Schrammborden von jeweils 0,75 m + 2 x
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3,50 m+2x3,75m+ 0,50 m+ 2,50 m= 18,25 m. Die Breite des Mittelstreifens betragt im Bauwerksbereich
der Berliner Briicke 4,20 m.

Auf dem Teilbauwerk Ost (RF Dinslaken) wird zusatzlich ein 4,00 m breiter kombinierter Wartungs- und
Geh- und Radweg angeordnet.

Die Breite zwischen den Geléandern betragt fir den Uberbau West 21,85 m und fiir den Uberbau Ost
26,80 m. Es ergibt sich eine gesamte Briickenfliche von 15.620 m? (Uberbau West: 7.112 m?, Ost:
8.508 m?).

Die Uberbauten der Briicke sind als 3-stegige (Teilbauwerk West) bzw. 4-stegige Plattenbalken (Teilbau-
werk Ost) in Spannbetonbauweise vorgesehen.

Entsprechend der Namensgebung liegt das Briickenbauwerk im Stadtpark Meiderich. Mit 17,5 Hektar ist
er eine grofRe Erholungsanlage in diesem Duisburger Stadtteil. Gartendhnlich mit Wald-, Wiesenflachen
angelegte und durch ein umfangreiches Wegenetz erschlossene Ruhebereiche pragen das Bild des Stadt-
parks. Auf den Flachen sind zahlreiche Einzelbdume und Baumgruppen mit unterschiedlichen Gehdlzfla-
chen sowie Rosen- und Staudenbeete angeordnet.

Durch die Herstellung des gegenstandlichen westlichen Teilbauwerks des Ersatzneubaus der Stadtpark-
bricke in Seitenlage West zum heutigen Bestand greift die neue Trasse in die oben beschriebene
Parkstruktur ein. Die Bewertung der Schutzgiiter Tiere, Pflanzen, Boden, Klima/Luft, Grundwasser u.a. im
Bereich des Baufeldes der Stadtparkbriicke erfolgt (iberwiegend mit hoch, teilweise aber auch mit sehr
hoch bis hervorragend.

Das Bauwerk befindet sich in einem ebenen Gelandebereich.
Gemal Leitungsbestandsplan sind im Bereich der Stadtparkbriicke folgende Leitungen vorhanden:

Leitungen am Bestandsbauwerk:

Nr. | Bezeichnung Versorgungstrager Lage
1.1 | Beleuchtungskabel Netze Duisburg Am Uberbau,
Ostlicher Hohlkasten
1.2 | AUSA-Kabel Autobahn GmbH Am Uberbau,
westliches Gelander
1.3 | VDE-Kabel Autobahn GmbH Am Uberbau,
(in Schutzrohr DN 100) westliches Gelénder
1.4 | LWL-Kabel Wirtschaftsbetriebe Duisburg | Am Uberbau,

westliches Gelander

1.5 | Bruckenentwasserung DN Autobahn GmbH In den Hohlkasten des Uber-
250...DN 300 baus

Leitungen im Baufeld, Bereich der Birgermeister-Pitz-Str.:

Nr. | Bezeichnung Versorgungstrager Lage

2.1 | Abwasserleitung DN 500 Autobahn GmbH Vor dem Widerlager

2.2 | Fernmeldekabel Unitymedia Vor dem Widerlager

2.3 | Fernmeldekabel Unitymedia Im Hinterflllbereich des Wi-
derlagers

2.4 | Niederspannungsleitungen Netze Duisburg Im Hinterflllbereich des Wi-
derlagers

2.5 | Niederspannungsleitung Netze Duisburg Vor dem Widerlager, kreuzt
die Birgermeister-Pitz-Str.

2.6 | Niederspannungsleitungen 2x | Netze Duisburg Vor dem Widerlager

2.7 | Stromleitung 10 kV 2x Netze Duisburg Vor dem Widerlager

2.8 | Abwasserleitung EI 900/1350 Wirtschaftsbetriebe Duisburg | Am Mittelstreifen der Blrger-
meister-Putz-Str.

2.9 | Abwasserleitung DN 400 bzw. | Wirtschaftsbetriebe Duisburg | Im siudlichen Gehweg der

DN 600, mehrere Haltungen Burgermeister-Pltz-Str.
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2.10 | Stromleitung 10 kV 4x Netze Duisburg Im stdlichen Gehweg der
Burgermeister-Pltz-Str.
2.11 | Fernmeldekabel Unitymedia Im siidlichen Gehweg der
Birgermeister-Pltz-Str.
2.12 | Wasserleitung DN 600 Netze Duisburg Im stdlichen Gehweg der
Birgermeister-Pitz-Str.
2.12 | Fernmeldekabel 3x Netze Duisburg Im sidlichen Gehweg der
Biirgermeister-Putz-Str.
2.13 | LWL-Kabel Wirtschaftsbetriebe Duisburg | Im stidlichen Gehweg der
Birgermeister-Putz-Str.

Leitungen unter dem Bestandsiiberbau, im Bereich der heutigen Parkplatzflachen:

Nr. | Bezeichnung Versorgungstrager Lage

3.1 | Abwasserleitung DN 500 Wirtschaftsbetriebe Duisburg | Parallel zum westlichen Bau-
werksrand

3.2 | Gasleitung DN 400 Netze Duisburg Parallel zum &stlichen Bau-
werksrand

Tabelle 1: Bestandsleitungen
Die Planung erfolgt im ETRS89/UTM32 und im DHHN92.

1.4 Bauwerksgestaltung

Im Rahmen der Variantenuntersuchung der Vorplanung wurden verschiedene Bauarten und Herstellver-
fahren hinsichtlich Bauzeit, Bauausfiihrung, Dauerhaftigkeit/Unterhaltung und Baukosten untersucht und
bewertet.

Mit der Stadtparkbriicke als nérdlichstes Teilbauwerk der Berliner Briicke taucht die Autobahn A 59 in den
stadtischen Bereich der Stadt Duisburg mit angrenzender Wohnbebauung ein. Der Ersatzneubau sollte
daher in Anlehnung an den Bestand mit eher kleineren Stiitzweiten und schlankerem Uberbau den Uber-
gang zu einer innerstadtischen HochstralRe herstellen und sich damit von der funktionalen Ausrichtung des
Briickenzuges im Bereich des Duisburger Hafens I6sen.

Fiir die Ausfilhrung der Uberbauten wurden in der engeren Wahl drei Varianten untersucht:

» Deckbriicke in Spannbetonbauweise mit langs vorgespanntem 3-stegigem Plattenbalkenquer-
schnitt

= Deckbriicke in Spannbetonbauweise mit langs und quer vorgespanntem 2-stegigem Plattenbal-
kenquerschnitt

= Deckbriicke in Stahlverbundbauweise mit 4-stegigem Plattenbalkenquerschnitt mit luftdicht ver-
schweil3ten Hohlkasten

Da auf eine Quervorspannung der Fahrbahnplatte verzichtet werden sollte, setzte sich bei den Spannbe-
tonvarianten der mehrstegige Plattenbalken durch. Die Stahlverbundvariante wurde ausgeschlossen, da
aufgrund der beschrankten Stiitzweiten die materiellen Vorziige fiir tragfahige, schlanke Uberbauten nicht
erforderlich waren. Dariiber hinaus wurde die verdnderliche Geometrie des Uberbaus als problematisch fir
die Ausfiihrung als Stahlverbundkonstruktion angesehen. Dies betraf die Komplexitat der Verformungsbe-
rechnung des Uberbaus zur richtigen Einstellung der Uberhéhungen der Langstrager. Hier wurde in der
Ausflihrung eines Spannbetonlberbaus auf einem bodengestitzten Traggerist eine groRere Genauigkeit
und Zuverlassigkeit im Hinblick auf Einmessung der Uberbaugeometrie gesehen.

Die Varianten wurden hinsichtlich Bauausfihrung, Bauzeit, Baukosten und Unterhaltung untersucht und
bewertet. Hieraus ergab sich die Variante 1 als Vorzugsvariante.

Die Ergebnisse der Vorplanung wurden dem BMVI am 06.02.2020 vorgestellt. Die gewahlte Vorzugsvari-
ante wurde mit dem Protokoll des BMVI-Termins, Punkt 4.1 vom 06.02.2020 bestéatigt.

Aufgrund der geringen, mittleren Hohe iber dem Gelande und der variablen Trassierung mit veranderlicher
Querneigung, einschlieBlich einer Verwindung zwischen q = +2,5% und -2,5% ist eine Herstellung der
Uberbauten in Massivbauweise auf einem bodengestiitzten Traggerist maglich. Eine Herstellung im Takt-
schiebeverfahren wurde aufgrund der vorgenannten geometrischen Randbedingungen verworfen. Fir den

+3,5 % bis -5,0 %
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Einsatz einer Vorschubriistung ist die Gesamtlange des Bauwerks eher klein und der Grad der geometri-
schen Veranderung uber die Bauwerkslénge sehr groB, sodass auch hierfiir keine giinstigen Randbedin-
gungen vorliegen. Darliber hinaus kann eine Vorschubristung in den nérdlichen Randfeldern bedingt durch
die beschréankte lichte Héhe nicht unten gefiihrt werden.

Zur Erhdhung der Transparenz des Raumes unterhalb der Uberbauten wurde die Anzahl der Pfeilerreihen
je Uberbau im Regelfall auf zwei bzw. drei beschrankt. Dies erfordert bei einem mehrstegigen Plattenbalken
eine indirekte Lastabtragung in den Auflagerachsen. Mit Anordnung der Pfeiler unter den duReren Langs-
tragern kénnen insbesondere die Lasten aus dem aufReren LKW-Fahrstreifen direkt abgetragen werden.
Im Hinblick auf die Fiihrung und Wirkung der Vorspannung der Quertrager sowie eine Kollisionsvermeidung
der Betonstahlbewehrung der Léngs- und Quertrager wurde die Bauhshe der Quertréger in den Auflager-
achsen vergréRert. Die Konstruktionshohe der Langstrager betragt in der Tragerachse h = 1,60 m. Die
Héhe der Quertrager variiert zwischen h = 1,80 m und 2,00 m. Im Regelbereich folgt die Querneigung der
Unterkante Quertrager der Neigung des Briickendecks. Eine Ausnahme bilden die Endquertrager, wo die
Unterkante horizontal ausgerichtet ist.

Die urspriingliche vorgesehene Minimierung der Pfeilergeometrie und -abmessungen wurde zu Gunsten
einer Ausfilhrung mit Pressenstellplatzen am Pfeilerkopf aufgegeben. Durch Anordnung der Pressen unter
den Quertragern konnten die Abmessungen der rechteckigen Pfeiler auf 1,80 m x 2,20 m beschrankt wer-
den.

Das nérdliche Briickenende bildet ein kastenférmiges Widerlager im Ubergang zwischen der Briicke und
dem anschlieRenden Damm der Anschlussstelle Duisburg Meiderich ,neu®. Im Stiden erfolgt der Anschluss
an das Teilbauwerk der Bahnhofbriicke (ASB-Nr. 4506-525B) tiber den Trennpfeiler in der Bauwerksachse
110.1-A.

Die Gestaltung der Bauteiloberflachen der Stadtparkbriicke erfolgt durch Vorgabe von Schalungsstrukturen
fur die sichtbaren Flachen der Unterbauten (Widerlager, Pfeiler) und des Uberbaus.

Im Ubrigen gibt es fiir das gegenstandliche Gesamtprojekt kein Gestaltungshandbuch fiir die Ingenieur-
bauwerke.

Bei den gegebenen Planungsrandbedingungen, den értlichen Verhaltnissen und unter Beriicksichtigung
der statisch-konstruktiven und wirtschaftlichen Anforderungen stellen die gewahlte Konstruktion und das
Baukonzept im Hinblick auf die o.g. Kriterien die beste Lésung dar.

2 Bestand

2.1 Technische Beschreibung

Die Stadtparkbriicke wurde als Deckbriicke in Spannbetonbauweise tiber 12 Felder mit einer Gesamtlange
von ca. 327 m erstellt. Der Uberbau weist einen 1-teiligen Querschnitt fiir beide Richtungsfahrbahnen auf.
Er besteht aus zwei 1-zelligen Hohlkasten, die liber eine gemeinsame Fahrbahnplatte und Quertrager in
den Auflagerachsen miteinander gekoppelt sind. Auf der Innenseite der Kasten wurde die Bodenplatte bei-
der Hohlk&sten 50 cm Uber die AufRenkante der Stege hinausgefiihrt. Diese Plattentiberstande dienten der
Herstellung der Fahrbahnplatte zwischen den Hohlkasten mit einem Schalwagen. Bei einer konstanten
Querschnittshéhe von 1,30 m betragt die maximale Schlankheit L/h = 28,50 m / 1,30 m = ca. 21,9.

In den Auflagerachsen binden die Langstrager in vorgespannte Quertrager ein. Fiir den Gesamtquerschnitt
erfolgt die Lastabtragung in die Griindungen tber zwei Pfeilerreihen, deren Achsen leicht nach innen ver-
setzt zur Mitte der Hohlkasten verlaufen. D.h. je Auflagerachse sind zwei Rundpfeiler angeordnet, die oben
monolithisch mit den Quertragern verbunden sind. Die Lager sind am PfeilerfuR angeordnet. Der Durch-
messer der Pfeiler betragt 1,70 m. Die Pfeiler sind jeweils auf einem Einzelfundament flachgegriindet. Die
quadratischen Fundamente weisen in der Regel eine Seitenlange von 4,80 m auf. Die Dicke betragt 3,00
m.

Beim Bau der heutigen Stadtparkbriicke wurden als Lager Sonderkonstruktionen verwendet, die gréRere
bergbaulich verursachte Verschiebewege in horizontaler und vertikaler Richtung sowie deren Korrektur
zulieBen. Fir die vertikale Einstellbarkeit wurden eine Mutter mit Gewinde auf einer Spindel vorgesehen,
sowie Vorhaltehdhen fiir Futterplatten. Die horizontale Beweglichkeit wurde durch Rollenebenen in Langs-
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und Querrichtung gewahrleistet. Nach Abklingen der Verschiebungen und Setzungen nach ca. 10 Jahren
wurden die Rollebenen der Lager durch Gleitlager ersetzt.

Das nordliche Widerlager ist ebenfalls flach gegriindet und weist eine Lange ca. 34,50 m auf. Durch eine
Raumfuge in Achse der Autobahn wird es in einen westlichen bzw. stlichen Teil gegliedert. Beide Wider-
lagerwénde weisen eine Dicke von 2,40 m auf. Die Hohe der Wande ab OK Fundament betragt 7,30 m.
Die Fundamente sind 4,50 m (WL-Ost) bzw. 6,50 m (WL-West) breit. Die Dicke der Platten betragt jeweils
2,0 m.

Die Kammerwand weist eine Dicke von 50 cm auf. Die Dicke der seitlichen Kammerwand betragt 83 cm.
Der Zugang zur Auflagerbank erfolgt durch eine Tir in der Schiirze unter dem &uReren Kragarm (West)
des Uberbaus. Der Zustieg erfolgt durch Anleiterung.

Die Langen der auskragenden Fliigel betragen 7,55 m bzw. 6,80 m ab Widerlagerachse. Die anschlieRende
Béschung des Autobahndamms sowie die Béschungskegel sind durch Stitzwande mit einer sichtbaren
Wandhéhe von bis zu 1,55 m angeordnet.

Der Fahrbahnquerschnitt der Stadtparkbriicke weist heute im Regelbereich je Richtungsfahrbahn (Dissel-
dorf bzw. Dinslaken) zwei Fahrstreifen mit einem Uberbreiten duReren Randstreifen auf (Fahrbahnbreite
zwischen den Borden jeweils 8,50 m). Im Bereich der beiden nérdlichen Randfelder erfolgt eine Aufweitung
des Querschnittes zur Aufnahme der Aus- bzw. Einfahrt der AS Duisburg-Meiderich ,neu” mit einer Ge-
samtbreite der Fahrbahnen von jeweils 12,25 m zwischen den Kappenborden.

Die Herstellung des Uberbaus erfolgte damals feldweise auf einem bodengestiitzten Traggerist. Hierbei
wurden zun&chst die beiden 1-zelligen Hohlkasten hergestellt. Die auskragende untere Bodenplatte der
Kasten wurde flr einen nachlaufenden Schalwagen zur Betonage der Fahrbahnplatte zwischen den Hohl-
kasten genutzt. Dabei begann man in Feld 3, zwischen den Achsen 28 und 29. Nacheinander wurden die
Felder 2 und 1 erstellt. Bis zum Ende des 3. Bauabschnitts befand sich der Festpunkt dabei in Achse 29.
Anschlieend wurde der Festpunkt fiir die folgenden Bauzustédnde und den Endzustand in Achse XXX/Wi-
derlager Nord gelegt. An den Koppelfugen sind alle Spannglieder gekoppelt, bis auf die untersten Glieder
in den Stegen und eine Gruppe von Spanngliedern in der Bodenplatte.

Relevante Bauwerksangaben:

Bauwerkstyp: Durchlauftrager tber 12 Felder in Spannbetonbauweise auf massiven Unterbauten,
Flachgriindung
Spannweiten: 22,40 m+9x 27,80 m + 28,50 m + 25,60 m =326,95m

Briickenbreite: 26,00 m
Briickenflache: 8010 m?
Brickenklasse:  BKL 60 nach DIN 1072
Militdrische Lastenklasse gemal STANAG 2021 (1969) mit

Ré&derverkehr 100 /50 - 50
Raupenverkehr 100 /50 - 50

Uberbau: 1-teiliger Querschnitt aus zwei 1-zelligen Kastentragern, langs- und quer vorge-
spannt

Biegesteife Kopplung iber Fahrbahnplatte und Quertrager in den Auflagerachsen
Kastenbreite 4,50 m in RQ und 8,00 m in der nérdl. Aufweitung

Kragarmlangen: 2,57 m mit 0,32 m Dicke im Anschnitt

Fahrbahnplattendicke: ca. 25 cm im Feld und 32 cm im Anschnitt
Bodenplattendicke: ca. 25 cm mit 28 cm im Anschnitt

Stiitzquertrager mit Konstruktionshohe 1,30 m und Breite 1,70 m, Quervorspannung

Kappen: aufgesetzte, auskragende Ortbetonkappen, durch monolithischen Anschluss gegen
Abheben, Gleiten und SeitenstoR gesichert
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UKO:

Lager:

Abdicht./Belage:

Absturzsicherung:

Schrammborderganzung, Larmschutzwand H=2,0 m

Achse XIX: Stahllamellenkonstruktion mit Kunststoffhohlprofilen, elastisch gesteuert
(D 240 S Friedrich Mauerer Séhne) Einbaujahr 1978

Achse XXX: Sonstige wasserundurchlassige Konstruktion (1974), 2009 ersetzt
durch 1-schlaufige Konstruktion der Fa. Storp&Co.

Gleitlager 1-achsig bzw. allseits bewegl. Kippteil: Kalotten- und Stahl-Punktkippla-
ger, Gleitflachen: nicht rostender Stahl (1960)

Lagererneuerung 2000

Erneuerung 2014 mit:

PCC - Mértel (var. Ausgleichsschicht)
Grundierung/ Versiegelung Sika-Ergodur-500 Pro
0,5 cm BitumenschweiRbahn Sika Ergobit

3,5 cm Schutzschicht Gussasphalt 0/11

1,5 cm Asphaltdeckschicht

Erneuerung in 2014:

AuRenkappen mit Schutzplanke an Schutzschwelle befestigt (H=0,70 m), Holmprofil
B mit Stutzbugel

Innenkappen mit Super-Rail Eco BW (H2/Vyfl) H2/W2

Entwéasserung: In den Hohlkasten verlaufende Langsentwasserung DN 250 bis DN 300. Ableitung
in der Widerlagerwand in das kommunale Abwassernetz.

Leitungen: Am westlichen Gelander verlaufen nachtraglich angebrachte AUSA-, Telematik- und
LWL-Kabel.

Pfeiler: 2 Reihen Rundpfeiler mit einem Durchmesser von 1,70 m monolithisch mit Uberbau
verbunden

Widerlager: Kastenférmiges Widerlager (Norden) bestehend aus 2 Teilen, Trennung durch eine
Raumfuge

Griindung: Flachgriindung

Sonstiges: Stltzwénde in Anschluss an Widerlagerwand

Baustoffe Beton:

Bauteil Festigkeit gemalR Bestandsunterla- | Abbruchfestigkeit (Mittelwert) geman
gen (1960) ~Untersuchungsbericht zur beton-

technologischen Bauwerksbeurtei-
lung* (21.05.2009)

Uberbau B 450 C 30/37

Aullenkappen B 300 C 20/25

Mittelkappe - C 25/30 LP

Pfeiler B 450 C 30/37

Widerlager B 225 - B 450 C 12/15 - C 30/37

Fundamente B 225 C 12/15

Stahl: Uberbau:
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Langs- und Quervorspannung St 80/105 => 780/1030 N/mm? Stabspannglieder @
26 mm, glatt, DYWIDAG Spannverfahren (Einbau 1960)

BSt llla  => fyx = 420 N/mm?

BSt | => fyk = 220 N/mm?
Pfeiler:

BSt | => fy =220 N/mm?
Widerlager:

BStlllb => fyx =420 N/mm?
BStlla =>fyk =340 N/mm?

2.2 Schadensbild, -ursache und -bewertung

Gemal dem vorliegenden Bauwerksbuch vom 21.06.2021 weist das Bauwerk eine Zustandsnote von 2,9
auf.

Die Bewertung nach Teilaspekten betragt:

= Standsicherheit max.S=2
= Verkehrssicherheit max. V=3
= Dauerhaftigkeit max.D =3

2.3 Nachrechnung

Die Stadtparkbriicke wurde 2012 durch das Biro Thormahlen + Peuckert einer Nachrechnung gemafn
Nachrechnungsrichtlinie Ausgabe 05/2011 unterzogen.

Hierbei wurden auch unter Bertcksichtigung der Nachweisfiihrung nach Stufe 2 der Richtlinie Defizite hin-
sichtlich der Trag- und Gebrauchstauglichkeit festgestellt. Bei der Festlegung der Restnutzungsdauer von
15 bis 20 Jahren wurden unter anderem Sonderpriifungen nach DIN 1076 Abschnitt 5.4 im Abstand von
< 3 Jahren empfohlen (Rissdokumentation). Im Einzelnen betrifft dies:

Langsrichtung
= den Ermidungsnachweis der unteren Spanngliedlage im Feld 11 (Nutzungsdauer 70 < 100 Jahre).

= die Schubtragféhigkeit im Bereich der 2. Stegverbreiterung (Anrechnung ,Schenkeleisen®).

Querrichtung

= die Torsionslangsbewehrung bei den Stutzquertragern und Defizite beim Schubnachweis infolge
Querkraft und Torsion am Widerlager Nord (Achse XXX).

2.4 Bereits durchgefiihrte ErhaltungsmafRnahmen
Im Folgenden werden nur die wesentlichsten MaRnahmen wiedergegeben. Einen vollstdndigen

Uberblick liefert das Bauwerksbuch im Abschnitt 8.3. MaRnahmen:

= 2014 Betoninstandsetzung Uberbau, Erneuerung/Instandsetzung Fahrbahnbelag,
Instandsetzung/Erneuerung Kappen

= 2009/2010 Betoninstandsetzung Widerlager, Austausch/Instandsetzung Fahrbahnilibergéange

2.5 Abbruch

Der Abbruch des Bestandsbauwerks wird in einer gesonderten Planung untersucht. Aufgrund der in grof3en
Bereichen geringen Héhe Uber Gelande ist ein Abbruch auf einem bodengestitzten Traggerist mittels
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Hammer und Zangen vorgesehen. Der Riickbau der Fahrbahnplatte zwischen den Hohlkasten der Langs-
tréger erfolgt feldweise vorlaufend mit Sage-, Hebetechnik. Der abschnittsweise Abbruch ist entgegen der
Herstellungsrichtung vorgesehen.

Die Unterbauten sind bis mindestens 1,00 m unter GOK abzubrechen. Eine Untersuchung des Bestandes
bzgl. kontaminierter Bausubstanz und die Klassifizierung nach der Ersatzbaustoffverordnung erfolgt im
Zuge der Abbruchplanung.

2.6 Bauzeitliche Verkehrsfiihrung

Der Ersatzneubau des Teilbauwerks West der Berliner Briicke, RF Dusseldorf, erfolgt in Seitenlage. Eine
Realisierung des Ersatzneubaus in der Bestandslage ist nicht moglich, da auf den Teilliberbauten der
Briicken sudlich der Stadtparkbriicke keine ausreichende Breite fiir eine bauzeitige 4+0 Verkehrsfiihrung
verflgbar ist.

Autobahn A 59:

Die Bauphasenplanung geht daher davon aus, dass bei der Herstellung des Ersatzneubaus West der
Berliner Briicke der Verkehr der A 59 auf dem Bestandsbauwerk uneingeschrankt aufrechterhalten wer-
den kann.

Nach Fertigstellung des ersten Teilbauwerks erfolgt die Umlegung des Verkehrs auf die neue Bricken-
halfte. Im Regelbereich ist hier als Mindestanforderung eine 4+0 Verkehrsfiihrung auf dem Uberbau zu
realisieren. Im nérdlichen und sidlichen Anschlussbereich an die AS Duisburg Meiderich ,neu” und an
das Autobahnkreuz Duisburg sind entsprechend der verfligbaren Breiten der dortigen Teilbauwerke zu-
satzliche Fahrstreifen fur die Ein- bzw. Ausfahrt zu erméglichen.

Nach dieser Umlegung des Verkehrs der A 59 auf den westlichen Ersatzneubau kann der Abbruch des
Bestandsbauwerks als Gegenstand einer eigenstandigen Planung und Vergabe durchgefiihrt werden.

Untergeordnetes Netz:

Am ndrdlichen Bauwerksende kreuzt die Blrgermeister-Plitz-StralBe die Autobahn. Die kritische lichte
Héhe im Lichtraumprofil betragt ca. 6,08 m. Mit ca. 1,60 m ist fiir die Herstellung eines bodengestiitzten
Traggerustes einschlieRlich Schalung eine ausreichende Konstruktionshéhe im Kreuzungsbereich mit der
Strale (erf. Ln 2 4,50 m) vorhanden.

Der Verkehr muss bauzeitig mit mindestens zwei Fahrstreifen je Richtungsfahrbahn aufrechterhalten wer-
den. Die Einschrankungen treten fiir den Zeitraum der Herstellung der Baugruben fiir die Griindungen in
den Achsen 00 bis 20 sowie bei der Herstellung des Uberbaus auf einem Traggeriist auf.

Die Einschréankungen und Anforderungen gelten auch fiir den spéateren Abbruch des Bestandsbauwerks.
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3 Bodenverhiltnisse, Griindung

Nachfolgend werden die Ergebnisse des geotechnischen Berichts der Dr. Spang Ingenieurgesellschaft
mbH vom 06.04.2023 [U1] zusammengefasst. Die Erkundungen wurden in der Zeit vom 07.12.2020 bis
zum 29.04.2021 ausgeftihrt.

3.1 Bodenverhiltnisse

Insgesamt wurden 12 Kernbohrungen (KB), jeweils eine in jeder geplanten Achse und an den Widerlagern
des Briickenbauwerks BW 35A durchgefihrt. Die Kernbohrungen wurden bis in eine maximale Tiefe von
41 m unter Geléndeoberflache (GOF), entsprechend bis maximal zu einer Tiefe von -15,1 m NHN abge-
teuft.

Zusatzlich wurden an jeder geplanten Achse und in den Widerlagern jeweils 4 Drucksondierungen, ent-
sprechend 48 Drucksondierungen im Bereich der Stadtparkbriicke bis in eine maximale Tiefe von 37,9 m
u. GOF ausgefiihrt.

Im Folgenden wird ein vereinfachtes Baugrundmodell fiir geotechnische Berechnungen dargestellt. Unter-
schieden wird innerhalb der Schichten 2.3 und 2.4 zwischen einer dichten (d) und mitteldichten (md) Lage-
rung.

Schichtunterkante [m NHN]
soiont | Aree [ e [ Ace T ame T e [ st
1.1 - - - 24,6 - -
1.2 22,4 24,5 24,5 24,0 - -
2.2 - - 22,1 23,8 22,5 24,0
23 md 18,6 21,4 18,2 - 15,1 17,4
2.3d 10,6 12,7 - 13,5 - -
24 md - - - 20,6 = .
24d - 16,9 12,2 - 13,2 13,5
3.1 7,3 7.3 6,2 12,5 10,7 4,2
3.2 9,1 8,7 8,3 8,0 5.5 55
4.1 <-13/4 <-13,1 <-14,5 <-15,1 <-14,7 <-141
4.2 57 -2,3 2,0 - -2,8 2:2
Schichtunterkante [m NHN]
Schicht Achse Achse Achse Achse Achse Achse
60-A 70-A 80-A 90-A 100-A 110.1-A
1.1 - - = . - -
1.2 - - = = 5 -
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2.2 249 23,6 23,6 23,8 24,9 21,3
2.3 md - - 16,1 = z -
23d - - = - 13,2 -
2.4 md 17,4 19,0 - 19,5 19,7 -
24d 13,2 13,3 13,4 12,3 - 12,0
3.1 8,5/2,1 7,171,0 6,7/0,7 6,8/0,5 84/26 8,2/1,4
3.2 4,6 3,4 35 3,6 4.4 3,6
4.1 <-14,8 -13,0 <-13,9 <-14,3 - <-14,2
4.2 -8,9 -3,5 -3,5 -5,5 <-13,9 -5,2

Tabelle 2: Schichtunterkanten fur das rechnerische Baugrundmodell

Fir den erkundeten Bodenaufbau im Einflussbereich der Bauwerksgriindung kénnen die folgenden boden-
mechanischen Kennwerte als Berechnungswerte angesetzt werden:

Boden- und Es Vi Yic! o cx' Qst.k otk "
Felsarten IMN/m?] | [kNim?] | [kNime]| [ | [kNim?] | [MN/m?] [MN/m?]
1.1 ~teinkbmige 5-10 18 85 25 75 10 -
Auffiillungen

1.2 - grobkémige | ., 55 | 455 11 30 - 10 ;
Auffiillungen

2.2 - Auenlehm 520 19,5 95 25 10 30 ;

2.3 - Terassen- 40-80 19 10 | 325 - 70 0,55/0,70/1,60
sande (md)

2.3 - Terassen- 40-80 19 10 | 325 ; 105 | 1,05/1,35/3,00
sande (d)

24 - Terassen- 60-150 | 195 105 | 35 ; 70 0,55/0,70/1,60
kiese (md)

24 - Terassen- 60-150 | 195 105 | 35 ] 105 | 1,05/1,35/3,00
kiese (d)

3.1 - tertidrer Fein- | 5, 44, 18 105 | 325 5 55 0,55/0,70/1,6
sand

3.2 - tertizrer Ton | 20-80 | 195 10 25 20 55 | 0,775/0,95/1,60
4.1 - Emscher 40-100 | 19,5 11 325 5 55 0,55/0.70/1,60
Griinsand

4.2 - Krelde- 60-250 20 105 | 275 40 50 0,45/0,575/1,20
Mergel

Tabelle 3: Charakteristische Bodenkennwerte

") Die Kennwerte des Spitzendrucks beziehen sich auf folgende bezogene Pfahlsetzungen: 0,02s/D /

0,03s/D /0,10s/D.
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Einzelheiten kdnnen dem geotechnischen Bericht enthnommen werden.

Vertikaler Lastabtrag

Aufgrund des hohen Lastniveaus und der zum Teil tiefliegenden tragfahigen Schicht 2.4 wurde aus techni-
schen und wirtschaftlichen Griinden eine Tiefgriindung mittels GroRbohrpfahlen abgestimmt.

Die Kennwerte fir Mantelreibungs- und Spitzendruck aus Tabelle 3 gelten fiir Einzelpfahle. Da der ge-
wabhlte Pfahlachsabstand von 3,0 D die in der EA-Pfahle geforderten 6-8 D unterschreitet, muss eine Grup-
penwirkung beim vertikalen Lastabtrag berlicksichtigt werden.

Aufgrund der gro3en Bohrtiefen und des hohen Grundwasserspiegels sind die Bohrpféhle verrohrt und mit
Wasserauflast herzustellen.

Die zu erwartenden Pfahlsetzungen unter Gebrauchslasten liegen nach statischer Berechnung zwischen
10 und 20 mm.

Entscheidend fiir den Uberbau sind die Setzungsdifferenzen zwischen benachbarten Lagerachsen, die
ZwangsschnittgréRen hervorrufen. Da die Setzungen aufgrund des Pfahlrasters und der Pfahllangen ahn-
lich groR sind, sind die Setzungsdifferenzen klein.

Gemeinsam mit dem Bodengutachter wurden folgende Werte fiir die Bemessung des Uberbaus festgelegt.

- Wahrscheinliche Setzungsdifferenz (GZG): 10 mm
- Madgliche Setzungsdifferenz (GZT): 20 mm

Horizontaler Lastabtrag

Es ist nachzuweisen, dass der passive Erdwiderstand nicht durch die Bettungsspannungen tberschritten
wird.

Der horizontale Bettungsmodul ks kann vereinfachend mit folgender Beziehung ermittelt werden: kshk =
Es /D (wobei D der Pfahldurchmesser ist, bei D > 1,0 m gilt D = 1,0m). Es wird der mittlere Steifemodul
aus Tabelle 3 zugrunde gelegt.

Der horizontale Bettungsmodul ist Gber die Pfahllange wie folgt anzusetzen:

- Bis 1,0m unter GOK: Kshk = 0
- 1,0-4,0munter GOK:  kshk nimmt linear bis zum Maximalwert der jeweiligen Schicht zu
- Ab 4,0m unter GOK: Ksh,k = konstant

Fir den Lastabtrag in horizontaler Richtung sind die Regelungen in EAP, Kapitel 8.2.3 zu beachten. Eine
Modifikation der horizontalen Pfahlbettung nach EAP, 8.2.3(3) und (4) ist nicht vorzunehmen.

3.2 Grundwasser, Wasserhaltung

Die Grundwasserstande wurden im Zuge der Bohrerkundung an den einzelnen Kernbohrungen in einer
Tiefe zwischen +2,84 m NHN und +21,79 m NHN angetroffen (siehe Tabelle 2.3-1 aus dem geotechnischen
Bericht).

Es werden folgende Grundwasserstande fir die Bemessung angegeben:
Bauwasserstand (HQ5): +22,65 m NHN
Bemessungswasserstand (HQ100): +24,550 m NHN

Die Bau- und Bemessungswasserstande steigen in sidliche Richtung des Bauwerks leicht an. Die fiir jedes
Bauteil bemessungsrelevanten Wasserstande sind den Planunterlagen zu entnehmen.

Aufgrund der geringen Durchlassigkeit von oberflachennahen Schichten kann auch oberhalb des Grund-
wasserstandes mit Oberflachen- und Sickerwasser zu rechnen sein.

Aus der Grundwassermessstelle GWM 5 — KB-A59S04, die sich ca. 50 m dstlich des nérdlichen Widerla-
gers von Bauwerk BW 35A befindet, wurden Grundwasserproben zur Untersuchung des Betonan-
griffsgrads nach DIN 4030 gewonnen. Aufgrund eines erhéhten Anteils kalkldsender Kohlensaure (22,0
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mg/l) in der Wasserprobe ist das Grundwasser der Expositionsklasse XA 1 (schwach angreifend) nach DIN
4030 zuzuordnen.

Zusétzlich wurde eine Wasserprobe im Hinblick auf die nach der DIN 50 929 geforderten Analysenpara-
meter zur Feststellung des Metallangriffsgrads untersucht. Im Ergebnis ist von einer geringen Mulden- und
Lochkorrosion und einer sehr geringen Flachenkorrosion von unlegierten Stahlen an der Wasser-/Luft-
grenze auszugehen.

Die geplanten Griindungssohlen befinden sich oberhalb des Bauwasserstandes. In den Achsen 80, 90 und
100 betrégt der Abstand der Baugrubensohlen zum Bauwasserstand a < 0,5 m. Die geringfligigen erfor-
derlichen Absenkungen des Wasserstands sind hier mit einer offenen Wasserhaltung maglich.

In jedem Fall ist eine offene Wasserhaltung zur Beherrschung von zutretendem Oberflachen- und Schicht-
wasser vorzusehen.

3.3 Griindung

Die Pfeiler und das Widerlager werden mittels GrofRbohrpfahlen @ 1,50 m tiefgegrtindet. In allen Achsen
kommt ein zweireihiger Pfahlrost zum Einsatz. Die Grindungshohen, die Oberkante der tragfahigen
Schicht und das Pfahllayout sind nachfolgend tabellarisch zusammengefasst:

P UK PKP OK tragf. Schicht Pfahllange Pfahlabstand | Pfahlabstand
[m NHN] [m NHN] [m] langs [m] quer [m]
00-A (WL) 24,0 22,4 35,0 5,25 5,25
10-A 24,0 24,5 20,0 4,5 4,5
20-A 24,0 221 21,0 4,5 4,5
30-A 24,0 23,8 19,0 4,5 4,5
40-A 23,6 22,5 21,0 4,5 4,5
50-A 23,6 24,0 24,0 4,5 4,5
60-A 23,6 24,9 25,0 4,5 4,5
70-A 23,6 23,6 26,0 4,5 4,5
80-A 23,6 23,6 26,0 4,5 4,5
90-A 23,6 23,8 26,0 4,5 4,5
100-A 23,6 24,9 24,0 4,5 4,5

Tabelle 4: Griindungsparameter je Ach

Bei einer Bodeneindeckung von 80 cm kann fiir die Pfahl-
kopfplatte ein XC2 eingesetzt werden. Fir Pfahle: XC2

Bei der Festlegung der Pfahlabstande und Pfahineigungen wurde dié abschnittsweise Herstellung der Rich-
tungsfahrbahnen und deren Bauphasen berticksichtigt. Die Pfahlkopfplatten (d = 1,70 m bzw. 1,60 m) und
die Pfahle werden in Ortbeton C 30/3%/mit Bewehrung aus Betonstahl B 500 B hergestellt. Die Bauteile
werden mit den Expositionsklassen XC4, XD2, XF1, XA1 ausgefiihrt.

Die Bestandsgriindungen stehen nicht im Konflikt mit den Grindungen des Teilbauwerks West, RF Dus-
seldorf. Im Zuge des Abbruchs werden die im Konflikt mit Neugriindungen stehenden Bestandsgriindungen
bis auf die Unterkante der Bestandsfundamente abgebrochen und verfillt. Nicht im Konflikt stehende Be-
standsgriindungen werden bis ca. 1,00 m unter GOK abgebrochen und verbleiben im Boden.

Fir die Grindungen in den Achsen 20-A bis 100-A sind gebdschte Baugruben mit einer Neigung von 1:1,5
geplant. Die Vorgaben zur Herstellung von Baugruben nach DIN 4124 sind zu beachten. Zwischenbermen
mit einer Breite von 1,50 m nach maximal 3 m Hohenunterschied sind im Rahmen des Entwurfs und der
Uberlegungen zum Platzbedarf vorgesehen. Die anfallenden bindigen Béden sind gut l&sbar, aber nicht
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ohne ZusatzmaRnahmen (Bodenverbesserung) wiedereinbaubar. Nicht-bindige Béden kénnen als Verfil-

lungsmaterial verwendet werden.

Im Bereich des Widerlagers (Achse 00-A) und im Mittelstreifen der Burgermeister-Piitz-Stral3e (Achse 10-
A) sind die Baugruben mittels Verbau zu sichern. Fur den statischen Nachweis der Verbauten sind folgende

Berechnungskennwerte anzusetzen:

Spitzendruck gsx | Mantelreibung qsx | Mantelreibung gs
Schicht Spug:r\:\:frggz:lnd Spundwéande Bohltrager
[kN/m?] [kN/m?] [kN/m?]

1.1 - feinkdrnige Auffiillungen - = =

1.2 - grobkdrnige Auffiillungen - - -

2.2 - Auenlehm - 15 20

2.3 - Terassensande (md) 9.000 20 40

2.3 - Terassensande (d) 18.000 40 80

2.4 - Terassenkiese (md) 9.000 20 80

2.4 - Terassenkiese (d) 18.000 40 80

3.1 - tertidrer Feinsand 9.000 20 40

3.2 - tertidrer Ton 2.000 30 40

4.1 - Emscher Griinsand 9.000 20 40

4.2 - Kreide-Mergel 5.000 20 30

Tabelle 5: Charakteristische Kennwerte fiir Spundwénde und Bohltrager

Die in Tabelle der nachfolgenden Tabelle angegebenen Werte gelten fir Anker mit Verpresskérperlangen
bis zu 6,0 m und einem Verpresskorperdurchmesser von 0,15 m. Die Tragfahigkeit von Ankern mit Ver-
presskorperlange von mehr als 10 m ist mit Untersuchungspriifungen festzulegen.

Schicht

charakteristische Mantelreibung qgsx [kN/m?]

1.1 - feinkérnige Auffiillungen

1.2 - grobkérnige Auffiillungen

2.2 - Auenlehm 45/180"
2.3 - Terassensande (md) 175
2.3 - Terassensande (d) 275
2.4 - Terassenkiese (md) 300
2.4 - Terassenkiese (d) " 420
3.1 - tertidrer Feinsand 160
3.2 - tertidrer Ton 100 /190"
4.1 - Emscher Griinsand 260
4.2 - Kreide-Mergel 150/ 180"
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Tabelle 6: Charakteristische Mantelreibung zur Vorbemessung von Verpressankern
) Mit doppeltem Nachverpressen

Die Tragfahigkeit von Ankern mit Verpressstrecken in den Auffiillungen ist mit Untersuchungsprtifungen
festzulegen. Alternativ kdnnen Totmannkonstruktionen verwendet werden. Jeder Bauwerksanker ist einer
Abnahmepriifung zu unterziehen. Die Regelungen insbesondere des Normenhandbuchs EC 7, der DIN EN
1537 und der DIN SPEC 18 537 sind zu beachten.

Die 6stliche Baugrubenseite des Widerlagers Nord (Achse 00-A), die Seite zum Bestandswiderlager hin,
wird mit einer rlickverankerten Tragerbohlwand gesichert. Teile dieses Verbaus dienen auch als Mittel-
achsverbau, der an den Hilfsfligel des westlichen Widerlagers anschlief3t. Fur diesen Verbau werden 2-3
Ankerlagen erforderlich.

Die Anker werden in dem bestehenden Damm, bzw. im neuen Damm mit Verpresskorperlangen von 6,0 m
hergestellt. Im Zuge der Verkehrsumlegung ist der Mittelachsverbau ebenfalls an die értlichen Randbedin-
gungen anzupassen.

Fur die Herstellung der Pfahlkopfplatte in der Pfeilerachse 10-A ist fiir den Verbau eine ausgesteifte Tra-
gerbohlwand vorgesehen. Aufgrund der Aussteifungen werden keine Verankerungen benétigt. Die Bohl-
trager sind bis ca. 5 cm unter Oberkante Pfahlkopfplatte zurlickzubauen oder abzubrennen. Der restliche
Teil verbleibt im Baugrund. Der Baugrund wurde in einzelnen Bodenschichten als nur schwer rammbar
eingestuft. In Bereich der Auffullungen und Terrassensanden/-kiesen muss mit Rammhindernissen wie
Steinen oder Blécken gerechnet werden. Das Einbringen in den tertidren Schichten kann ebenfalls zusatz-
liche MalRnahmen wie Lockerungs- bzw. Austauschbohrungen erfordern.

Samtliche Baugruben liegen oberhalb des Grundwasserspiegels, es ist lediglich eine Restwasser- bzw.
Oberflachenwasserhaltung vorzusehen.

Aufgrund der an die Baugruben angrenzenden Bestandsbriicke ist der Baugrubenverbau auf erhéhten ak-
tiven Erddruck (0,5 x ea+ 0,5 X eo) zu bemessen.

3.4 Altlasten, Kampfmitteluntersuchung

GemafR den stichprobenartig durchgefuihrten umwelttechnischen Untersuchungen und der Bewertung nach
LAGA TR Boden 2004 und LAGA M20 Bauschutt wurden keine Uberschreitungen der Zuordnungswerte Z
2 festgestellt. Eine Wiederverwendung der Béden entsprechend der Einbauklassen Z 1.1 und Z 2 ist damit
voraussichtlich méglich. Aushubmaterial und Abbruch missen zur Beprobung auf Zwischenlagerflachen
gebracht werden und zwecks Weiterverwendung gemaR ErsatzbaustoffV eingestuft werden. Bei Uber-
schreitung der Material-Grenzwerte erfolgt eine Bewertung gemaf DepV.

Far den Planungsraum wurde eine Kampfmittelabfrage mit Luftbildauswertung bei der Bezirksregierung
Dusseldorf durchgefiihrt. Geman der Stellungnahme des KBD vom 13.10.2020 besteht ein konkreter Ver-
dacht auf Kampfmittel bzw. Militéreinrichtungen des Zweiten Weltkrieges. Im vorliegenden Fall handelt es
sich um einen Blindgéangerverdacht sowie das Vorhandensein einer militdrischen Anlage mit Schitzenlo-
chern. Eine Kampfmittelfreiheit muss vor Beginn der Bauarbeiten festgestellt werden.

Unabhéngig von Verdachtsfallen missen in Bereichen von Durchérterungen des Bodens, z.B. fur die Her-
stellung von Verbauten und Tiefgriindungen, in ausreichendem Malke Sondierungsbohrungen zur Unter-
suchung des Baugrundes gemall dem aktuellen Merkblatt zur Kampfmittelsondierung durchgefiihrt wer-
den.

4 Unterbauten

4.1 Widerlager, Fliigel

Das Widerlager in Achse 00 wird als Kastenwiderlager mit monolithisch angeschlossener Fliigelwand aus-
gebildet. Die Widerlager beider Richtungsfahrbahnen sind einschlieRlich der Griindung vollstadndig durch
eine Raumfuge getrennte Teilbauwerke. Die Ausbildung der Bewegungsfuge erfolgt nach RiZ Fug 1, Bild 2.
Zwischen den Pfahlkopfplatten West und Ost wird eine Pressfuge mit 2 cm Hartschaumplatten ausgebildet.
Auf der Widerlagerriickseite ist eine Unterschneidung vorgesehen, sodass sich am Fundamentanschnitt
eine Dicke der Widerlagerwand von 1,80 m ergibt.
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Die Tiefe der Auflagerbank betragt 1,95 m. Die Kammerwand weist eine Dicke von 60 cm auf. Die Notent-
wasserungsrinne gemaR RiZ Was 5, Blatt 1 verlauft parallel zur hinteren Kammerwand mit einer Langsnei-
gung von 2 %. Die lichte Hohe zwischen OK Auflagerbank und UK Endquertrager betragt an AuRenkante
der Widerlagerwand 50 cm.

Die Auflagerbanke werden in Briickenquerrichtung horizontal ausgebildet. Die Anordnung der Lager und
Pressen erfolgt nach RiZ Lag 6. Je Lager sind zwei bzw. vier Pressen vorgesehen, die an den duReren
Langstragern 1-seitig (innen), an dem inneren Langstrager beidseitig des Lagers anzuordnen sind. Die
Pressenansatzpunkte sind horizontal auszubilden und die Flache durch entsprechende Farbgebung bzw.
Oberflachenstruktur zu kennzeichnen.

Die Flugel werden mit einer Dicke von 1,10 m ausgefiihrt. Die Unterschneidung der Fliigelenden erfolgt
gemaf RiZ Flu 1, Bild 1, unter 60°. Die Anschiittung der Béschung der Fliigel erfolgt mit einer Neigung von
1:1,5. Die Flugellange des Teilbauwerks West (RF Dusseldorf) betragt 15,15 m zwischen Vorderkante Wi-
derlager und Hinterkante Fliigelschiirze. Die Hohe des Fliigels an HK Kammerwand betragt ca. 9,60 m von
OK Fundament. An die Fligelwand des Teilbauwerks Ost (RF Dinslaken) schlief3t die Stitzwand BW 34.1
an. Das Teilbauwerk Ost ist Gegenstand einer gesonderten Planung und Vergabe.

Fir den Anschluss des bauzeitlichen Verbaus im Mittelstreifen wird am Widerlager West neben der Raum-
fuge ein Hilfsfligel angeordnet, der im oberen Bereich mit Stecktragern ausgeristet wird.

Zur Reduzierung von Zwangsbeanspruchungen infolge abflieRender Hydratationswarme werden zur Mini-
mierung der Rissbreiten gemafl ZTV-ING Scheinfugennach RiZ Fug 2, Bild 2, vorgesehen. Die Fugen wer-
den in einem Abstand < 5,0 bis 6,0 m angeordnet. Sie werden an der Vorderseite der Widerlagerwand bis
50 cm unter die Auflagerbankoberkante gefiihrt. Auf der Riickseite endet das aulRenliegende Scheinfugen-
band unterhalb der Aussparung fiir den Fahrbahntbergang.

Far die Widerlager-, Fliigel- und Kammerwand ist ein Beton C 30/37 vorgesehen. Die Bewehrung erfolgt
mit Betonstahl der Sorte B 500 B. Die Unterbauten werden mit den Expositionsklassen XC4, XD2, XF2 und
XA1 ausgefihrt.

4.2 Pfeiler

Die Pfeiler werden als Vollquerschnitte mit abgeschragten Ecken ausgebildet. Die Grundrissgeometrie stellt
ein Rechteck mit den Seitenldngen 2,20 x 1,80 m dar. Die Ecken werden durch Fasen unter 45° mit einer
Tiefe von ca. 15,9 cm bzw. einer Kantenlange der Fase von 22,5 cm abgeschragt. Die Pfeilerdicke ist iber
die Bauteilhéhe konstant. Die Pfeilerhdhen variieren zwischen 6,47 m und 12,38 m. Zur Erhéhung der
Transparenz unter dem Briickenbauwerk werden nur zwei Pfeilerreihen, jeweils axial unter den duBeren
Léngstragern, angeordnet. Der innere Langstrager des Teiliberbaus West ist somit indirekt gelagert.

Die Anzahl der Pfeiler und die Pfeilerabmessungen wurden aus gestalterischen Griinden minimal gehalten.
Um neben den Lagersockeln auch Pressenstellflachen anordnen zu kénnen, werden die Lager auf den
Pfeilerkdpfen exzentrisch angeordnet. Auf den Pfeilern sind je Lager zwei Pressen erforderlich, die innen-
seitig unter den Quertragern angeordnet werden. Die exzentrische Lasteinleitung in die Pfeiler wurde bei
der Vordimensionierung der Bauteile fir den Regelzustand und den Pressenlastfall beriicksichtigt.

Die Pressenansatzpunkte am Pfeiler sind horizontal auszubilden und die Flachen durch entsprechende
Farbgebung oder Oberflachenstruktur zu kennzeichnen. Die Pfeileroberkante wird horizontal ausgebildet.
Der minimale Abstand von 50 cm zwischen Unterkante Uberbau und Pfeilerkopf wird eingehalten.

Die Pfeiler sind auf Anpralllasten nach DIN EN 1991-2 Abs. 4.3.1 zu bemessen.

Die Herstellung der Pfeiler erfolgt in Stahlbeton C 30/37 der Expositionsklassen XC4, XD2, XF2 und XA1
mit Betonstahl der Sorte B 500 B.

4.3 Sichtflachen

Alle sichtbaren Kanten werden mit Dreikantleisten 1,5 cm/1,5 cm gebrochen.

Es wird die Sichtbetonklasse SB 2 nach ZTV-ING 3-2 festgelegt. Die Gestaltung der Ansichtsflachen wird
wie folgt definiert:

Unterbauten AuRenflachen: Pfeiler- und Wandflachen allgemein mit rauer Brettschalung, vertikal, St6Re
gleichmaRig versetzen, Bretter gleichen Querschnitts.
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Gefaste Kanten der Widerlager und Pfeiler mit glatten, saugenden Schalungs-
tafeln ohne Maserung, Fugen abkleben oder verkitten, Schalungstafeln hori-
zontal bzw. vertikal.

Widerlager/Fligel: Wandflachen im oberen Bereich, zwischen UK Gesims und UK &auBerer
Langstrager, mit glatten, saugenden Schalungstafeln ohne Maserung, Fugen
abkleben oder verkitten, Schalungstafeln parallel zur Gradiente. Trennung
zum Schalungsbereich der vertikalen Brettschalung durch Einlegen einer
Dreikantleiste.

Widerlagerwand: Wandflache oberhalb der vertikalen Scheinfugen Utber die Breite der Aufla-
gerbank bis OK Auflagebank mit glatten, saugenden Schalungstafeln ohne
Maserung, Fugen abkleben oder verkitten, Schalungstafeln horizontal. Tren-
nung zum Schalungsbereich der vertikalen Brettschalung durch Einlegen ei-
ner Dreikantleiste.

Allgemein: Ankerlécher sind mit vertieft eingeklebten Stopfen zu verschlieRen. In der
Schalung der Kappen-Gesimse und im Bereich der glatten Schalungen an
den Widerlagern sind Verankerungsldcher nicht zulassig.

4.4 Bestehende Unterbauten
Siehe Kapitel 2.

5 Uberbau

5.1 Tragkonstruktion

Der Ersatzneubau der Stadtparkbriicke erfolgt als zweiteiliges Bauwerk mit getrennten Uberbauten fir die
Richtungsfahrbahnen. Das Briickenbauwerk wird als Spannbetontragwerk gem. ZTV-ING Teil 3 und RE-
ING Teil 2 entworfen. Die Uberbauten der beiden Richtungsfahrbahnen liegen unmittelbar nebeneinander
und weisen eine lichte Fuge von 10 cm auf.

Das Tragwerk ist ein 11-feldriger Durchlauftrager mit Sttitzweiten von 25,90 bis 30,50 m. Die Gesamitsttz-
weite betragt ca. 325 m. Alle Auflagerachsen sind orthogonal zum Uberbau angeordnet. Aus statischen
und konstruktiven Gesichtspunkten wird der Uberbau als 3-stegiger Plattenbalken-Querschnitt ausgefiihrt.

Die Breite des westlichen Uberbaus betragt zwischen den AuRenkanten der Kragplatten 21,65 m.

Die Konstruktionshéhe ist Giber die gesamte Brickenlange konstant und betragt in Achse der Langstrager
1,60 m. Die Stegbreiten betragen an der Unterkante 1,80 m. Die Seitenflachen der Stege werden geneigt
ausgebildet, sodass sich am Anschnitt zur Fahrbahnplatte eine Breite von 2,05 m fir die AuRen- sowie
2,00 m fur den Innentréger ergibt. Die Unterkante der Langstrédger wurde in Anbetracht der Gesamtkom-
plexitdt der Geometrie der Fahrbahnplatte horizontal gewahit.

Aus der Konstruktionshéhe und den Stiitzweiten ergibt sich eine bezogene Schlankheit L/H von ca. 30,50
m/1,60m=19,1.

Der duflere und innere Kragarm der Fahrbahnplatte weist eine Lange von 2,80 m auf. Die Dicke der Platte
betragt an den Réndern 0,25 m fir den 6stlichen sowie 0,40 m fiir den westlichen Kragarm. Die Fahrbahn-
plattendicke vergréRert sich Uber die Kragplattenldnge bis zum Steganschnitt linear auf 0,50 m. Die gré3ere
Plattendicke auf der Westseite resultiert aus der 6,50 m hohen Larmschutzwand auf der AuRenkappe des
Teiluberbaus West.

Die lichte Weite zwischen den Haupttragerstegen betragt an UK der Fahrbahnplatte ca. 5,00 m. Die Platte
weist in Feldmitte eine Plattendicke von 0,35 m auf. Zum Anschnitt hin steigt die Dicke ebenfalls linear an
und betrégt 0,50 m.

Der Uberbau wird in Langsrichtung mit Litzenspanngliedern aus Spannstahl St 1570/1770 mit nachtragli-
chem Verbund vorgespannt. Fir die Spannglieder ist Spannstahl mit niedriger Relaxation (Klasse 2) zu
wahlen.
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In allen Auflagerachsen werden Quertréager angeordnet. Dabei werden in den Endauflagerachsen (Achse
00-A und 110.1-A) drei Lager, jeweils in Achse der Langstrager, angeordnet. Dort liegt eine direkte Lage-
rung vor. Aufgrund der Querneigungen der Fahrbahn (5,00 % in Achse 00-A sowie -3,50 % in Achse 110-
A) und der horizontalen Ausfiihrung der UK der Quertrager ergibt sich fiir die Endquertrager eine stark
variable Quertréagerhéhe von 1,85 m bis 2,55 m. Die Breite der Quertrager betragt 1,80 m. Die Endquertra-
ger sowie die Fahrbahnplatte werden nicht vorgespannt.

Die Quertrager in den Pfeilerachsen werden in den Achsen der beiden duReren Langstrager in einem Ab-
stand von ca. 14,00 m direkt gelagert. Der innere Langstrager ist indirekt in Feldmitte des Quertragers
gelagert. Die Querschnittsabmessungen der Quertrager betragen h = 1,85 m sowie b = 1,80 m. Sie werden
ebenfalls mit Litzenspanngliedern aus Spannstahl St 1570/1770 mit nachtraglichem Verbund vorgespannt.

Bei der Ermittlung der erforderlichen Vorspannung wurden die Bauzustande berlcksichtigt. Der Bauablauf
ist in den Bauphasenplénen dargestellt.

Die Herstellung des Uberbaus erfolgt abschnittsweise auf einem bodengestiitzten Traggeriist. Der Uberbau
wird in Langsrichtung in 11 Betonierabschnitte unterteilt. Es werden Koppelfugen in einem Abstand von ca.
0,20 L zur Auflagerachse angeordnet. Alle Koppelfugen verlaufen orthogonal zur Briickenachse.

Mit Ausnahme der Quertrager wird der Uberbau ausschlieBlich langs vorgespannt. Die Spannglieder wer-
den in den Langstragern girlandenformig gefihrt. Spannkonzept und Spanngliedverlauf sowie weitere An-
gaben zur Vorspannung kénnen den Bauwerkspléanen entnommen werden. Alle Abmessungen wurden auf
Grundlage aktuell giltiger Zulassungen gewahit.

Die Herstellung des Uberbaus erfolgt mit Ortbeton C 35/45 mit den Expositionsklassen XC4, XD1 und
XF2/WA und Betonstahl der Sorte B 500 B. |Besondere Forderungen fir die

Herstellung der Quertréger in

Achsen 10A bis 100A
5.2 Lager, Gelenke (vgl. Pkt 2 des Prifprotokolls)

Je Pfeilerachse werden zwei bzw. in den Endauflagerachsen drei Lager angeordnet. Die Lagerspreizung
betréagt ca. 7,00 m bzw. 14,00 m. Die Ausrichtung der Lager erfolgt tangential, sodass die Fahrbahntiber-
gangskonstruktionen orthogonal zur Briickenachse ausgebildet werden kénnen.

Aufgrund der hohen Vertikallasten und der zu erwartenden Verschiebungswege werden in allen Pfeilerach-
sen Kalottenlager vorgesehen.

Der Festpunkt in Briickenlangsrichtung befindet sich am noérdlichen Widerlager (Achse 00-A) unter dem
Ostlichen Laéngstrager. Die weiteren Lager dieser stlichen Lagerreihe weisen eine querfeste Lagerung auf.
Alle weiteren Lager sind allseits beweglich.

Wegen der zu erwartenden geringen Setzungsdifferenzen ist eine Hohenverstellbarkeit der Lager nicht
erforderlich.

Alle Lager sind auswechselbar zwischen den Ankerplatten zu montieren. Die Pressenansatzpunkte zum
Lagerwechsel befinden sich auf den Pfeilerképfen und auf den Auflagerbanken der Widerlager jeweils
beid- bzw. einseitig, innen neben den Lagersockeln. Die Pressen wurden vorbemessen, die Platzverhalt-
nisse geprift. Die Pressenstellflachen sind gemaR RiZ Lag 6 horizontal zu betonieren und dauerhaft zu
markieren. Die Pfeilerkdpfe werden in Briickenquerrichtung horizontal ausgebildet. Die lichte Hohe zwi-
schen OK Pfeiler und UK Quertrager betragt mindestens 50 cm.

Die Lagersockel sind aus Stahlbeton C 40/50 der Expositionsklassen XC4, XD1 und XF2 und Betonstahl
der Sorte B 500 B herzustellen.

Bei der Lagervordimensionierung wurde angenommen, dass der Uberbau direkt auf den Lagern in end-
glltiger Lage erstellt wird. Die Verschiebungen und Verdrehungen wurden entsprechend eingerechnet.

5.3 Fahrbahniibergangskonstruktionen

Fur den im Grundriss gekrimmten Uberbau wurde eine tangentiale Lagerung gewahlt. Damit treten an
den Uberbauenden Verformungen parallel zur Achse der A 59 auf. Die Festlegungen zu Typ und Ausspa-
rungsgréfien der Fahrbahniibergangskonstruktionen basieren auf den Vordimensionierungen der Ent-
wurfsstatik.

An beiden Tragwerksenden kommen wasserundurchlassige, larmgeminderte Profillibergangskonstruktio-
nen entsprechend ZTV-ING 6-6 und den TL/TP FU zum Einsatz.
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In Achse 00-A befindet sich der Festpunkt der Lagerung. Aufgrund der geringen Verschiebewege in Bri-
ckenlangsrichtung und -querrichtung und der zu erwartenden Verdrehungen wird hier eine Ubergangskon-
struktion gemaRk RiZ Ube 1 angeordnet. Einzubauen ist ein 1-profiliger Fahrbahniibergang mit einer zulés-
sigen Dilatation von

+13,90 /-12,60 = 26,50 mm.

Der obere Kammerwandabschluss wird gemaR RiZ Abs 5 ausgebildet. Es wird kein Wartungsgang beno-
tigt. Im Bereich der Briickenkappen wird die Ubergangskonstruktion als Lamellenkonstruktion bis zur OK
Kappe nach oben gefiihrt und am Kappenende bis UK-Gesims nach unten abgewinkelt. Sie erhélt eine
seitliche Edelstahl-Blechabdeckung. Die Dicke der Kammerwand wird mit einer Starke von 60 cm gewahlt.

Am Trennpfeiler (Achse 110-A) ist zwischen den Uberbauten der Bauwerke 35A und 36A eine weitere
Ubergangskonstruktion vorzusehen. Die Planung dieser Konstruktion erfolgt im Zuge des Bauwerksent-
wurfs fir BW 36A. Die anteiligen Verschiebewege von BW 35A ergeben sich zu

+226,70 /-349,00 = 575,70 mm.

Zur Aufnahme der Ubergangskonstruktion wird am Endquertréger ein Verstarkungsbalken angeordnet.

5.4 Abdichtung, Belag
Der Uberbau erhalt eine Abdichtung und einen Belag gemaR ZTV-ING 6-1 und RiZ Dicht 3.
Fahrbahnbereich

e Splitt-Mastix-Asphalt, Deckschicht 4,0 cm, larmtechnisch optimiert
e Gussasphaltschutzschicht 3,5 cm
e Dichtungsschicht aus Bitumen-SchweilRbahn (1- lagig) 0,5 cm
e \Versiegelung
Kappenbereich

e Schutzlage V13

e Edelstahlkaschierte Bitumenschweilbahn oder Edelstahlband
e Dichtungsschicht aus Bitumen-Schweiltbahn (1- lagig)

e Versiegelung

Die Langsfugen vor den Borden werden gemaR RiZ Dicht 9 ausgebildet. Die Querfugen am Fahrbahniber-
gang und Uber der Hinterkante der Kammerwand werden bituminds vergossen.

5.5 Korrosionsschutz, Schutz gegen Umwelteinfliisse

Kappen

Die Kappenoberflachen werden zum Schutz gegen Tausalzangriff mit einer Hydrophobierung (System OS-
A) gemal ZTV-ING Teil 3-4 versehen.

Gelander, Ubergangskonstruktionen, Lager sowie Schutzeinrichtungen erhalten Beschichtungssysteme
nach ZTV-ING 4-3, Tabelle A.4.3.2, gemaR der Korrosionsschutztabelle auf dem Bauwerksplan.

Die Applikation samtlicher Beschichtungsstoffe erfolgt mittels Airless-Spritzen.

5.6 Sichtflaichen

Alle sichtbaren Kanten werden mit Dreikantleisten 1,5 cm/1,5 cm gebrochen.
Es wird die Sichtbetonklasse SB 2 nach ZTV-ING 3-2 festgelegt.

Die Gestaltung der Ansichtsflachen wird wie folgt definiert:

Uberbau AuRenflachen: Raue Brettschalung, parallel zur Gradiente der A 59, StéRe gleichmafig ver-
setzen, Bretter gleichen Querschnitts.
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Kappengesims: Glatte, saugende Schalungstafeln ohne Maserung, einheitliche Tafellangen
z.B. L =2 m, Fugen abkleben oder verkitten. Fir die Gesimsschalung sind
Hulsenanker an der Unterseite der Kragarme vorzusehen.

Kappenoberflachen: Besenstrich senkrecht zur Gradiente der A 59.

Allgemein: Ankerldcher sind mit vertieft eingeklebten Stopfen zu verschlieBen. In der
Schalung der Kappen-Gesimse und im Bereich der glatten Schalungen an
den Widerlagern sind Verankerungslécher nicht zulassig.

6 Entwéasserung

6.1 Uberbau

Die Entwéasserung des Uberbaus West erfolgt entsprechend der lokalen Querneigung von 5,0 % bis -3,5 %
(Verwindung des Briickendecks) und der Léngsneigung des Uberbaus von ca. 1,9 % zum &stlichen bzw.
westlichen Fahrbahnrand. Dementsprechend sind im Bereich des Uberbaus West sowohl unter dem inne-
ren, dstlichen Kragarm (von Achse 00-A bis siidlich Achse 80-A) als auch unter dem duf3eren, westlichen
Kragarm (von stdlich Achse 80-A bis zum Trennpfeiler 110-A) Sammelleitungen der Briickenentwasserung
erforderlich. Da die Langsneigung im Bauwerksbereich mit ca. 1,9 % zum Widerlager Nord fallt, muss auch
die Sammelleitung unter dem westlichen Kragarm ohne zusétzliche Einspeisungen bis zum Widerlager
Nord gefiihrt werden. Zusatzlich zur Haltung der Stadtparkbriicke zwischen der Achse 80-A und Achse
110-A fuihrt die Sammelleitung auch das Oberflichenwasser des Uberbaus West der siidlich angrenzenden
Bahnhofbriicke BW 36A.

Die Leitungsfiihrung erfolgt grundsétzlich von den Ablaufen durch die Fahrbahnplatte an die Langsentwas-
serungsleitungen DN 300 unter den Kragarmen. Durch die verdnderliche Querneigung der Fahrbahn weist
die Leitungsfiihrung unter den Kragarmen in Teilbereichen eine veranderliche Langsneigung auf. Bei der
hydraulischen Berechnung und Dimensionierung der Langsleitungen wurde dies beriicksichtigt.

Gemal der hydraulischen Bemessung werden Briickenabldufe der GréRe 500 x 500 mm erforderlich. Es
werden 17 Ablaufe vor dem &stlichen Kappenbord und 10 Ablaufe vor dem westlichen Kappenbord vorge-
sehen. Die Briickenabléufe sind in einem Abstand von 5,00 m bis 23,10 m angeordnet. Der hydraulische
Nachweis erfolgte gemaR ZTV-ING 6-10 und den Richtlinien fir die Entwasserung von Stralen (REwS).

Die Sammelleitungen werden am Widerlager Nord gemaR Was 5, Blatt 1, in eine Berme nérdlich des Geh-
wegbereichs der Birgermeister-Pitz-StralRe gefiihrt. Zur Aufnahme der Relativverschiebungen zwischen
Uberbau und Unterbau sind am Widerlager Achse 00 elastische Rohrverbindungen gemaR o.g. RiZ vorge-
sehen.

Parallel zur Biirgermeister-Pltz-Stral3e wird das Wasser in 6stlicher Richtung Uber eine erdverlegte Sam-
melleitung dem Hebewerk 08 am RKB/RRB 01 im &stlichen Ast der AS Duisburg Meiderich ,neu* zugefiihrt.

Das Gesamtkonzept der Streckenentwasserung sieht vor, das anfallende Oberflachenwasser Uber das
HBW 08 mit Druckrohrleitungen wieder unter den Kragarmen der Stadtparkbrticke (BW 35A) und der Bahn-
hofbriicke (BW 36A) lber die Gleisanlagen im nérdlichen Bereich der Bahnhofbriicke zu fihren. Auf der
Sidseite des Trennpfeilers zur Hafenbeckenbriicke (BW 37A) wird die Leitung auf Gelandeniveau gefiihrt
und verlauft erdverlegt zur Einleitung in das Hafenbecken ,C* als Vorflut.

erdverlegten S leitung unter der vielgleisigen Gleisanlage vermieden werden.

Durch die Druc;ahr_lt:itung an den vorgenannten Briicken kann eine technisch aufwendige Diikerung einer
mel

Ernstzunehmende Bedenken, vgl. Punkt 1 und 1b des Prifprotokolls bei Befestigung an den Kragarmunterseiten. I

6.2 Widerlager

Die Entwasserung des Hinterfullbereichs der westlichen Halfte des Widerlagers Nord erfolgt gemal RiZ
Was 7. Auf das Grundrohr und die schwer durchlassigen Schichten wird verzichtet, da der Boden gemaf
Angaben des Bodengutachtens als durchlassig einzustufen ist.

Das im Fligelbereich anfallende Oberflachenwasser wird (iber die Quer- und Langsneigung der Fahrbahn
am Widerlager Achse 00-A in den Bordbereich am Mittelstreifen geleitet. Im Hinterfillbereich ist hier ein
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Strallenablauf vorgesehen, der an die Streckenentwasserung am westlichen Fahrbahnrand angebunden
wird.

Auf der Auflagerbank anfallendes Wasser wird tiber die Quer- und Langsneigung der Auflagerbank in Rich-
tung des Tiefpunktes an der Fligelwand abgeleitet. Von dort wird das anfallende Wasser (iber ein Entwas-
serungsrohr durch die Fligelwand bzw. seitliche Kammerwand, DN 100 aus Edelstahl gemaR RiZ Was 6,
Blatt 1, frei in die seitliche B6schung bzw. in den Griinstreifen neben der Fligelwand geleitet.

7 Riickhaltesysteme, Schutzeinrichtungen

Als Fahrzeugriickhaltesysteme werden auf den Aullenkappen Schutzeinrichtungen der Aufhaltestufe H2
und des Wirkungsbereiches W4 mit Anpralllasten der Klasse C angeordnet.

Auf den Innenkappen sind Fahrzeugriickhaltesysteme der Aufhaltestufe H2 und des Wirkungsbereiches
W2 mit Anpralllasten der Klasse C vorgesehen.

Auf der AuRenkappen des Uberbaus West wird eine Larmschutzwand mit einer Héhe von 6,50 m (iber
Fahrbahnrand gemaf RiZ LS 1, Blatt 1 und 2, vorgesehen.

Die Ausbildung der Kappe erfolgt gemafl RiZ Kap 1, Blatt 1, mit einer Schrammbordhéhe von 7,5 cm und
Schutzeinrichtung.

Da die Mittelkappe des Uberbaus West bis zur Herstellung des Uberbaus Ost als temporare AuRenkappe
auszulegen ist, wird ein Gelander erforderlich. Dieses Gelander verbleibt auch im Endzustand. Die Gelén-
derhdhe wird mit 1,20 m festgelegt. Das Gelander wird als Holmgelander mit Drahtseil im Handlauf geman
RiZ Gel 3, 9, 10 und 11 und mit einer Verankerung mit FulRplatte gemafR RiZ Gel 14 ausgefihrt.

Durch den Querneigungswechsel und die unterschiedlichen Langsneigungen der Gradienten der Rich-
tungsfahrbahnen befinden sich auf beiden Teilbauwerken jeweils Teilbereiche mit einem Hohenversatz der
Mittelkappen gréRer 20 cm. Daher wird spater auf dem Teilbauwerk Ost (RF Dinslaken) zuséatzlich im be-
treffenden Teilbereich ein Gelander nach RiZ Gel 3 mit einer Héhe von 1,0 m angeordnet.

8 Zuganglichkeit der Konstruktionsteile

Das Widerlager Achse 00 grenzt an den &ffentlichen Stralenraum an. Die Auflagerbank mit den Bauwerks-
lagern sowie die AuRenflachen sind vom Gehwegbereich nérdlich der Birgermeister-Pitz-Stralle mittels
Hubarbeitsbiihne erreichbar.

Fiar Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten ist an der westlichen Fliigelwand des Widerlagers Achse 00
eine Bdschungstreppe gemal RiZ Bdsch 1 herzustellen. Sie ermdglicht von der unterfihrten Blrgermeis-
ter-Piitz-Strale aus den Zugang zur Fliigelwand West und den Zugang auf den Uberbau West der Stadt-
parkbriicke. Aufgrund der Anzahl der Béschungsstufen wird die Béschungstreppe mit Gelander und Hand-
lauf ausgeflihrt.

Die Bauwerksuntersichten und die Pfeiler sind von der Biirgermeister-Piitz-StraRe und den befestigten
Flachen unterhalb des Uberbaus durch Hubarbeitsbiihnen erreichbar.

Der Trennpfeiler in Achse 110 wird Uber die parallel zum Bauwerk verlaufenden Wartungswege Uber die
Burgermeister-Pitz-StralRe erreicht. Der Trennpfeiler ist als Hohlpfeiler begehbar ausgefihrt. Weitere Aus-
stattungsmerkmale sind dem Erlauterungsbericht der gesonderten Planung des Bauwerks 36A — Bahnhof-
briicke (Bauwerks-Nr. 4506 525B) zu entnehmen.

Die AuRenseiten der Larmschutzwande sind (iber die westlich und 6stlich der Uberbauten parallel verlau-
fenden Wartungswege mit Hubarbeitsbiihnen erreichbar.
9 Sonstige Ausstattung und Einrichtungen

Messpunkte
Am Briickenbauwerk werden Messpunkte gemaf RIZ Mess 1 Blatt 1 und 2 sowie Mess 2 vorgesehen.

Larmschutzwéande im Briickenbereich
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Auf den Aullenkappen der Teilbauwerke werden Larmschutzwénde mit einer Héhe von H = 6,50 m (ber
Fahrbahnrand vorgesehen.

Als Pfosten werden Stahlprofile [Festlegung der Regel-Pfostenprofile noch in Abstimmung] verwendet. Die
Pfosten der Larmschutzwand werden in einem Abstand von a = 2,0 m angeordnet. Die Ausfachung erfolgt
mit beidseitig hochabsorbierenden Alu-Kassetten. Die Elementhéhe der Kassetten betragt 0,5 m. Angaben
zum Korrosionsschutz und zur Farbgestaltung sind Abschnitt 5.5 zu entnehmen. Die Ausfiihrung orientiert
sich an RiZ LS 1, Blatt 1. Da hier nur Wandhéhen bis 5,0 m geregelt sind, erfolgt der Nachweis der Veran-
kerung im vorliegenden Fall entsprechend den Bemessungsansatzen fur hohe Larmschutzwénde auf Basis
eines Fachwerksmodells. Dieses wurde seitens des Biiros SchiiRler Plan im Auftrag des BMDV als Grund-
lage einer Novellierung der RiZ fiir Larmschutzwande auf Bauwerken, unter Einbeziehung von Wanden mit
einer Héhe > 5,0 m, untersucht.

Das Gesims der AuRRenkappe weist im Ergebnis eine Breite von 65 cm und eine Héhe von 80 cm auf. Die
Dicke der Kragplatte im Anschlussbereich der Kappe betragt 40 cm.

Da der Festpunkt der Stadtparkbriicke auf dem nérdlichen Widerlager angeordnet ist, treten die groRten
Verschiebewege am Trennpfeiler in der Achse 110 auf. Zusatzlich sind hier auch Verschiebewege der
Bahnhofbriicke zu beriicksichtigen. Die Gesamtdilatation betragt 856 mm (576 mm aus BW 35A, 280 mm
aus BW 36A). Im Bereich der Dilatation am Fahrbahniibergang zwischen der Stadtparkbriicke und der
Bahnhofbriicke wird die Larmschutzwand in zwei Ebenen ausgefiihrt Das Element in der zweiten Ebene
Uberlappt die offene Fuge in der Regelachse der Larmschutzwande der beiden Bauwerke sowohl! bei ma-
ximaler Verkirzung als auch bei maximaler Verlangerung der Uberbauten. Das Uberlappungselement ist
an den letzten Pfosten der Léarmschutz vor der Dehnfuge an horizontalen Rohren aufgehangen. Wahrend
das Rohr an einem Pfosten auch horizontal gehalten ist, erlaubt eine Gleitmuffe am anderen Pfosten eine
Langsverschiebung entsprechend den Bewegungen der Uberbauten.

Wegweisende Beschilderung

Im Bereich der Stadtparkbriicke wird auf den Uberbauten jeweils eine Verkehrszeichenbriicke (VZB) zur

Aufnahme einer Wegweisenden Beschilderung vorgesehen:|Pie Innenkappe istim Randbereich als Sockel in Anlehnung an RiZ

LS 2 und VZB 4 bis mind. 80 bzw 90 cm tber FOK hochzuziehen,

o Uberbau West bei Bau-km 4+301 ,698 (Achse 40-B) sodass ein Anprallsockel entsteht. Der Bereich des verstarkten
. Uberbau Ost bei Bau-km 4+331.732 (Achse 50-B) Gesimses (mit Anprallsockel) wére auf 2 m vor und hinter den

VZB-Stielen gemaR RiZ VZB 4 zu verlangern.

Zur Reduzierung der Anschlusskrafte an das Briickendeck wurde fiir die Stiele der Briicke ein A-Bock
gewanhlt. Im Ubrigen orientiert sich die Konstruktion an RiZ VZB 13. Im Zuge der Planung wurde abge-
stimmt, dass die Verkehrszeichenbriicken auf Briickenbauwerken keine planmaRige Begehbarkeit aufwei-
sen mussen. Hiermit sind feste Zustiege auf den Riegel gemeint. Die Ausfiihrung der Riegel gemaR VZB 13
erlaubt die Begehung der Briicken. Der Zustieg muss durch mobile Einrichtungen wie Steiger oder Leitern
erfolgen.

Die Verkehrszeichenbriicke selbst unterliegt einer eigenstandigen Fachplanung.

Die Stutzweite quer zum Briickendeck wurde auf die Erfordernisse des Briickenquerschnitts und der An-
schlusskonstruktion abgestimmt. Die Anschlusskrafte an UK Ankerplatte wurden seitens der Planung der
VVZB lbergeben.

Fir die Aufnahme der Verkehrszeichenbriicke werden die Kragarme ausgeklinkt. An der AuRenkappe wird
der Rahmenstiel aufien vor die Larmschutzwand gestellt. Innen, im Bereich der zukiinftigen Mittelkappe,
fahrt die Ausklinkung zu einer Verzahnung mit dem Kragarm des westlichen Teilbauwerks. Der Eingriff ist
so ausgebildet, dass zu erwartende Relativverschiebungen der Uberbauten zueinander zwangungsfrei
mdoglich sind. Aufgrund der GroRe der Anschlusskrafte erfolgt der Lasteintrag direkt in den Konstruktions-
beton des Uberbaus. Hierzu weist der &uRere Rand des Kragarms lokal eine Aufkantung auf, auf die jeweils
ein Stiel des A-Bocks abgesetzt wird. Die Kragplatte wird in einem Streifen, entsprechend der Breite der
Aufkantung, mit groRerer Dicke ausgefiihrt. Im Bereich der Aufkantung wird die Kappe ohne Gesims aus-
geftuhrt.

Vogeleinflugschutz

Am Widerlager und auf den Pfeilern wird ein Vogeleinflugschutz analog VES 1, Blatt 1 mit GFK-Gittern
angeordnet. Auf den Pfeilern wird dieser, aufgrund der Ausklinkung des Quertragers unter UK Langstrager
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und der zu erwartenden Verschiebewege des Uberbaus in den Auflagerachsen, von der Pfeilerauenkante
nach innen versetzt hergestellt. Hierdurch wird ein klaffendes Spaltmal} gegeniiber dem zulassigen Maf}
von 10 mm vermieden.

Ver- und Entsorgungsleitungen

Am westlichen Kragarm des Teilbauwerks RF Diisseldorf werden neben der Langsleitung der Briickenent-
wasserung folgende Leitungen gefiihrt:

e Kabelschutzrohre fiir AUSA-, Telematik- und Fernmeldekabel: 1x DN 150, 2x DN 100
e Leerrohre fiir Fernmelde-, Breitband- und Verkehrssteuerungskabel: 1x DN 120, 2x DN 110

Am innenliegenden Kragarm des Teilbauwerks RF Dusseldorf werden neben der Langsleitung der Bri-
ckenentwasserung folgende Leitungen gefihrt:

e Druckrohrleitung DN 400

Am ostlichen Kragarm des Teilbauwerks RF Dinslaken wird neben der Langsleitung der Briickenentwas-
serung folgende Leitung gefiihrt:

e  Druckrohrleitung DN 400

Unter dem innenliegenden Kragarm des Teilbauwerks RF Dinslaken wird eine weitere Langsleitung der
Brickenentwasserung gefiihrt.

Leerrohre in den Kappen sind nicht vorgesehen.

Druckrohrleitung

Die druckbeaufschlagte Entwéasserungsleitung wird lber Aufhi&ngungen mittels Ankerschienen am
Kragarm befestigt. Die Bewegungen der Rohrleitung werden konstruktiv von den Bewegungen des Uber-
baus entkoppelt. Dies wird durch ein entsprechendes Lagerkonzept der Rohrleitung berlicksichtigt.

Die Festpunkte der Rohrleitung befinden sich in den Bauwerksachsen 00-A (Stadtparkbriicke) und 150-A
(Bahnhofbriicke). Mit zunehmendem Abstand der Aufhdngungen von den Festpunkten werden Relativbe-
wegungen durch die gleitende Lagerung der Rohrleitung ermdglicht.

Auftretende Spannungen im Rohrquerschnitt werden durch Kompensationselemente aufgenommen.
10 Baudurchfiihrung, Bauzeit

10.1 Bauablauf, Bauzeit

Das Gesamtbaukonzept fiir den Ersatzneubau der Berliner Briicke sieht vor, zunachst in ‘einem 1. Bauab-
schnitt die westlichen Teilbauwerke der RF Disseldorf in westlicher Seitenlage neben dem Bestandsbau-
werk herzustellen. Neben der Stadtparkbriicke sind dies von Norden nach Siiden die nachstehenden Teil-
bauwerke:

= BW 36 A Bahnhofbriicke

= BW 37 A Hafenbeckenbriicke
= BW 38 A Schleusenbriicke

= BW40 A Ruhrbriicke

= BW41 A Ruhrdeichbriicke

Die Stadtparkbriicke bildet den ndérdlichen Abschluss des Briickenzuges an der AS Duisburg Meiderich

«

,neu .

Der Verkehr der A 59 wird nach Fertigstellung des Bauabschnitts 1 mit einer 4+0 Verkehrsfihrung iber
das neu errichtete westliche Teilbauwerk gefiihrt. Nach Abbruch des Bestandsbauwerks des Berliner Brii-
ckenzuges wird das 6stliche Teilbauwerk RF Dinslaken hergestellt.

Der Riickbau der Bestandsbriicke und der Ersatzneubau des Teilbauwerks Ost sind nicht Gegenstand der
Planung.

Die unterfiihrte Blirgermeister-Piitz-Stralle verbleibt wahrend der gesamten Bauzeit unter Verkehr.
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Unter der Briicke laufende bzw. kreuzende Leitungen und Kabel, die im Konflikt mit der Bauausfiihrung
liegen, missen ortlich erkundet, kenntlich gemacht und vor Baubeginn neu verlegt bzw. gesichert werden.

Die FuBwegverbindungen des Stadtparks im Bauwerksbereich und die als Parkplatz genutzte Flache unter
dem Bestandsbauwerk werden fir die Dauer der Baumafinahme gesperrt. Ein méglicher grober Bauablauf
wird nachfolgend beschrieben. Er beschrankt sich auf die Beschreibung der erforderlichen Schritte zur
Herstellung des Teilbauwerks West der Stadtparkbriicke:

Die Bauarbeiten beginnen zun&chst mit Vorarbeiten.

Bauphase 0

e Leitungsumlegungen bzw. Sicherungsmafllnahmen im Baufeld

e Kampfmittelsondierungen

e Baufeld freimachen (Rodungsarbeiten etc.)

e Baustelleneinrichtung (Bauzaune, Container, Stellplatze, Lagerflachen, Krane, Bereitstellungsfla-
chen fiir Beprobung Aushubmaterial, u.a.), Zufahrten, BaustralRen

Die eigentlichen baulichen Aktivitdten beginnen mit der Herstellung der Griindungen fiir die Widerlager und
Pfeiler. Sie erfolgt von Norden nach Stiden. Die Pfahlkopfplatten kdnnen mit Ausnahme des Widerlagers
Nord in Achse 00-A und der Pfeilerachse 10-A in offenen Baugruben hergestellt werden. Zur Sicherung
des Autobahndamms und des Bestandswiderlagers Nord sowie fiir die Baugruben im Mittelsteifen der Bir-
germeister-Pltz-Strale, werden in diesem Zusammenhang Verbaumaflnahmen erforderlich. Im Bereich
der Achsen 80-A bis 100-A ist der Taktkeller zur Herstellung des Uberbaus von BW 36 A vorgesehen. Die
Grindungen dieser Achsen kénnen somit erst nach Abbau des Montageplatzes hergestellt werden.

Aufgrund der verkehrlichen Beeinflussung miissen die Arbeiten zur Herstellung der Griindungen, Baugru-
ben und Unterbauten in den Achsen 00-A und 10-A nacheinander erfolgen. Zumindest die Baugrube vor
der neuen Widerlagerwand muss verflllt sein. Arbeiten in den Achsen 20-A bis 100-A kénnen parallel zu
den vorgenannten Achsen erfolgen.

Die Herstellung der Pfahlkopfplatten und aufgehenden Unterbauten, Widerlager und Pfeiler, erfolgen zeit-
lich gestaffelt zu den Bohrpfahlarbeiten mit den o0.g. Einschrankungen.

Bauphase 1 — Herstellen der Griindungen und Unterbauten West

e Herstellung Verbreiterung Autobahndamm nérdlich Achse 00-A bis Baugrube Widerlager Nord

e Herstellen des Verbaus in Achse 00-A zur Sicherung des Autobahndamms und Bestandswiderla-
gers West

e Herstellen der Arbeitsebenen fiir die Bohrpfahlherstellung in Achse 00-A, 20-A bis 100-A

e Herstellen der Bohrpfahle in Achse 00-A, 20A bis 100A

Baugrubenaushub, Wasserhaltung, Kappen Pfahliberstédnde, Sauberkeitsschichten 00-A und 20-

A bis 100-A

Herstellen der Pfahlkopfplatten in Achse 00-A, 20-A bis 100-A

Herstellen der aufgehenden Unterbauten (Widerlager, Pfeiler) in Achse 00-A, 20A bis 100-A

Ggf. Kurzen / Ziehen von Verbauten und Verfullung Baugruben bzw. Hinterfillen Widerlager

Einbau Briickenlager in Achse 00-A, 20-A bis 100-A

Nach Teilfertigstellung des Widerlager West, mindestens nach erfolgter Verfillung der Baugrube

vor der Widerlagerwand, kdnnen entsprechend den vorstehenden Schritten fur die Achse 00-A die

Arbeiten in der Achse 10-A durchgefihrt werden.

e Herstellen der Fundamente fiir das bodengestitzte Traggerist von Norden nach Stiden

Nach einem ausreichenden Vorlauf der Unterbauten wird mit der Herstellung des Uberbaus, abschnitts-
weise auf einem bodengestitzten Traggerist, begonnen. Hierfir sind 11 Betonierabschnitte mit 10 Kop-
pelfugen vorgesehen. Die einzelnen Arbeitsschritte der feldweisen Herstellung stellen sich wie folgt dar.

Bauphase 2 — Herstellen des Uberbaus West

Herstellung des TraggerUsts (Jochstltzen/-tréager, Kontinuitat zum letzten BA)
Herstellung Schalung Uberbau

Einbau der Bewehrung und Vorspannung

Betonieren des Uberbaus
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o Vorspannen des Uberbaus und Absenken des Traggeriists
e Nachlaufend Einbau Briickenentwasserung (Sammelleitungen mit Anschluss Briickenablaufe) und
Druckrohrleitungen der Streckenentwasserung

Nach Fertigstellung des Uberbaus

e Fahrbahnbelag und Ausstattung
(Abdichtung, Kappen, Schutzschicht, Larmschutzwénde/Gelander Fahrbahnibergange, Schutz-
einrichtungen, Deckschicht, Verkehrszeichenbriicke, Anbau Leitungen - AUSA, u.a.)

10.2 SchutzmafRnahmen

Eine Beeintrachtigung der Grinflachen des Stadtparks auRerhalb der Grenzen der bauzeitlichen Inan-
spruchnahme ist zu vermeiden und durch eine geeignete Einzadunung sicherzustellen.

Die Verkehrsflachen der Burgermeister-Pitz-StralRe, zwischen den Achsen 00 und 20, werden bei der Her-
stellung des Uberbaus durch eine dichte Schutzebene auf dem Traggeriist gegen herabfallende Teile,
Staub und Flissigkeiten geschitzt.

Werden TraggerUststitzen im Bereich von unterfihrten Verkehrswegen positioniert, werden sie gegen
Fahrzeuganprall mittels geeigneter Schutzeinrichtungen geschiitzt.

Die Arbeiten zur Herstellung der Uberbauabdichtung und des Fahrbahnaufbaues werden unter eventuel-
lem Einsatz von Schutzzelten vorgesehen, um den Gesamtbauablauf nicht zu verlangern.

Nach Fertigstellung des Uberbaus und vor Beginn der Abbrucharbeiten des Bestandsbauwerks wird auf
der ostseitigen Mittelkappe ein Sicht- und Staubschutz angebracht.

10.3 Zuganglichkeit

Die ErschlieBung und Andienung der Baustelle erfolgen im Wesentlichen tber die Blurgermeister-Piitz-
StralRe. Von dort sind Uber Baustrafien alle Pfeilerstandorte im Baufeld der Stadtparkbriicke zu erreichen.
Die Sicherung und Kennzeichnung der Ein- und Ausfahrten sind rechtzeitig mit der zustandigen Verkehrs-
behdérde der Stadt Duisburg abzustimmen und anzumelden.

Nach Fertigstellung des Widerlagers Nord kann das Briickendeck des von Norden nach Siiden herzustel-
lenden Uberbaus grundsatzlich an der AS Duisburg Meiderich ,neu” Uber die westliche Auffahrt zur RF Std
(Dusseldorf) erreicht werden. Aufgrund der rdumlichen Verhaltnisse ist entgegengesetzt nur die Einfahrt
auf die A 59 in Richtung Stiden denkbar.

10.4 Verkehrsfiihrung
Autobahn A 59

Fir den Ruack- und Ersatzneubau der Berliner Briicke, damit auch fir die Stadtparkbriicke, sind bauzeitig
fur beide Richtungsfahrbahnen der A 59 jeweils mindestens zwei Fahrstreifen aufrechtzuerhalten.

BA 1 - Ersatzneubau West: Verkehr beider Richtungsfahrbahnen (RF) auf dem Bestandsbauwerk
Nicht Gegenstand der Planung

BA 2 - Ruckbau Bestand:  4+0 Verkehr beider RF auf Ersatzneubau West

BA 3 - Ersatzneubau Ost:  4+0 Verkehr beider RF auf Ersatzneubau West

Untergeordnetes Strallennetz

Fur die Verkehrsfiihrung der Blrgermeister-Putz-Stralle sind unter Trag- und Schutzgerusten lichte Durch-
fahrtshéhen von mindestens 4,50 m vorgesehen.

Fir die Herstellung der Griindungen und Unterbauten sowie den Ein- bzw. Ausbau des Traggeriistes und
der Schalung werden temporére Sperrungen einzelner Richtungsfahrbahnen der unterfiihrten Stralie er-
forderlich. Konkrete Termine sind rechtzeitig mit der zustandigen Verkehrsbehérde der Stadt Duisburg ab-
zustimmen und anzumelden.
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Die Fahrstreifen werden entsprechend der bauzeitigen Erfordernisse innerhalb des Gesamtquerschnitts
der heutigen Fahrbahnen verlagert und in der Breite entsprechend den Anforderungen an Baustellenver-
kehrsfuhrungen reduziert.

Die Durchgéangigkeit fir den Ful- und Radverkehr kann auerhalb von temporaren Vollsperrungen, ggf.
mit Verlagerung nérdlich bzw. stdlich der Biirgermeister-Pitz-StralRe, fir die Bauzeit gewahrleistet werden.

11 Kosten

Die Kostenberechnung nach AKVS ist der Unterlage 03 zu entnehmen. Die darin enthaltenden Spannstahl-
massen beruhen auf einer statischen Vorbemessung und korrespondieren mit dem zugrunde gelegten
Bauverfahren.

Nach der Kostenberechnung ergeben sich Gesamtkosten fiir den Ersatzneubau des Teilbauwerks West
(RF Dusseldorf) von ca. 38,5 Mio. € brutto. Bei einer Briickenflache des Teilbauwerks von 7.112 m? liegen
die Baukosten je m? Briickenflache bei ca. 5.410 €/m? brutto.

Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland. Eine Kostenbeteiligung Dritter ist nicht vorgesehen.

12 Baurechtsverfahren, Beteiligte

Fir die Gesamtmalinahme ,6-Streifiger Ausbau d. A 59 zwischen sidlich AK Duisburg und AS Duisburg-
Marxloh* wird derzeit das Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt. Derzeit wird davon ausgegangen, dass
der Planfeststellungsbeschluss 2024 eingeleitet wird. Anderungen, die aus dem Planfeststellungsverfahren
notwendig wer-den, werden in der Ausschreibung berticksichtigt.
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